To6o6 nr: 1077-TL
Eelprojekt

E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8)
teeloigu rekonstrueerimise eelprojekti koostamine

KOIDE 1/1. TEEPROJEKT

SELETUSKIRI

Tellija: Maanteeamet
Parnu mnt 463a
10916 Tallinn
Tel 6119300
E-post info@mnt.ee

Projekteerija: EA Reng AS
Mustamaie tee 46, 10621 Tallinn
Registrikood 10226774
Tel 6260000, faks 6260010
E-post eareng@eareng.ee

Esitatud: 09.06.2014.a.
Téaiendatud 20.11.2014.a.

Osakonna juhataja: Taavi Sadam
Projektijuht: Toomas Naelapai

Tallinn 2014



1077-EP-TL1-1-Chb-seletuskiri.doc

3.12.2014

A2 Aktsiaselts EA RENG ~[Objid . ' N Kuupéev
= \il"\é’ Mustamée tee 46 E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) teelbigu
Tallinn 10621 rekonstrueerimise eelprojekti koostamine 09.06.2014
Teeacr):r;:feareng-ee Toomas Naelapéa SO Leht/ LeN
Osakonna juhataja:  Taavi Sadam SELETUSKIRI 2165
Projekti nr. Staadium Dokument Versioon
Projektijuht: Toomas Naelapaa 1077 Eelprojekt TL-C a
Nr. Muudatus Muutja Kuupéev
SELETUSKIRI
SISUKORD
1. ULDOSA 5
1.1. Projekti koostamise alusdokumendid ja uuringud 5
1.2. Olemasoleva olukorra Kirjeldus. 5
1.2.1.Uldandmed E265 Kanama-Keila teeldigu kohta 5
1.2.2. Teeldigu ehitus ja teostatud remondid 6
1.3. Keila-Kanama teeldigu rekonstrueerimise eelprojekti nr 1077 piirid 6
1.4. Ristmikud ja mahasdidud 7
1.5. Ristumine raudteega 8
2.  OLEMASOLEVA TEE SEISUKORRA KIRJELDUS 8
2.1. Tee plaani- ja vertikaalgeomeetria 8
2.2. Katte tasasus 9
2.3. Roopa siigavus 9
2.4, Katte defektid 10
2.5. Teeldigu maa-ala hiidroloogiline iseloomustus 11
2.5.1. Uldine iseloomustus 11
2.5.2. Truubid E265 all. Ristuvad vooluséngid ja eesvoolud 11
2.5.3. Pinnasevesi ja paikkonna tiilip 12
2.6. Maantee ja tee maa-ala geoloogiline kirjeldus 13
2.7. Olemasolev maaomand ja planeeringud 15
2.7.1.0lemasolevad teed 15
2.7.2. Teeddrne maakasutus 16
2.7.3.Planeeringud ja nendest tulenevad piirangud 18
2.8. Olemasolevad tehnovorgud ja -rajatised 19
2.8.1.Side vilisvorgud 19
2.8.2. Elektri vilisvorgud 20
2.8.3.Olemasolev teevalgustus 21
2.8.4.Raudtee dérsed tehnovorgud Valingu viadukti all 21
2.8.5. Liiklusloenduse punkt 21
2.8.6. Maaparandusehitised 21
3.  PROJEKTLAHENDUSED 22
3.1. Projekteeritud teede ja rajatiste iildandmed 22
3.2. Projekti eesmirgid ja planeeritud tegevused 26
3.2.1.Eesmirgid 26
3.2.2.Planeeritud tegevused 26
3.3. Lidhteandmed. Kokkuvdte teostatud uuringutest 28
3.3.1. Geodeetilised- ja ehitusgeoloogilised uuringud 28




1077-EP-TL1-1-Chb-seletuskiri.doc
3.12.2014

i Objekt Kuupéev
g?\ﬁr‘\éy Aktsﬁﬁifmié EE:N:; ! E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) teelbigu p
Tallinn 10621 rekonstrueerimise eelprojekti koostamine 09.06.2014
Teeacr):r;:feareng-ee Toomas Naelapéa SO Leht/ LeN
Osakonna juhataja: ~ Taavi Sadam SELETUSKIRI 3/65
Projekti nr. Staadium Dokument Versioon
Projektijuht: Toomas Naelapaa 1077 Eelprojekt TL-C a
3.3.2. Liiklusuuringud 28
3.3.3. Keskkonnamdju leevendusmeetmete eelprojekti aruanne 30
3.4. Soidutee plaani- ja vertikaallahendus 31
3.4.1.Plaanigeomeetria 31
3.4.2. Vertikaalgeomeetria 32
3.4.3.Ristprofiilid 32
3.5. Ristmikud ja mahasdidud 34
3.6. Ristmike plaanilahenduste variandid. 34
3.6.1. Uldist. 34
3.6.2. Saue 1 ristmik pk 308+23 35
3.6.3. Tokke tn ristmik pk 324+04 36
3.6.4.Valingu ristmik pk 360+17. 37
3.6.5. Vilja tee ristmik (Vanamdisa ristmik) pk 340+62. 37
3.6.6. Tutermaa tee ristmik pk 349+92 37
3.6.7. Alajaama tee ristmik pk 367+73. 37
3.7. Ulevaade ristmike variantide libilaskvusarvutustest ja valikust. 37
3.7.1.Uldist. 37
3.7.2.Saue 1 ristmik. 38
3.7.3. Tokke tn ristmik. 39
3.7.4.Valingu ristmik 40
3.7.5. Vilja tee ristmik (Vanamdisa ristmik). 41
3.7.6. Tutermaa tee ristmik. 42
3.7.7. Alajaama tee ristmik. 42
3.8. Kohaliku liikluse korraldamine 42
3.8.1.Saue linn 43
3.8.2.Saue vald 43
3.8.3.Harku vald 44
3.9. Jalgratta- ja jalgteed (JJT) 44
3.9.1. Plaanilahendus 44
3.9.2. Vertikaalgeomeetria 45
3.9.3. Ristprofiil 45
3.9.4.Muud jalgratta- ja jalgteed 45
3.10. Katendi konstruktsioon 46
3.10.1.  E265 katendi konstruktsioon 46
3.10.2. Ristuvate teede ja tdnavate katend 48
3.10.3. Koguja- ja juurdepiddsuteede ning mahasditude katend 49
3.10.4.  Tugipeenarde kindlustus 49
3.10.5. Jalgratta- ja jalgteede (JJT) katend 49
3.11. Liikluskorraldusvahendid 50
3.11.1. Liiklusmargid 50
3.11.2. Teekatteméargistus 50
3.11.3.  Piirded 51
3.11.4. Kiirusreziim 51
3.12. Veedrajuhtimine 51
3.12.1. Saue 1 ja Tokke tn ristmiku vaheline 15ik ol
3.12.2.  Tokke tn ja Tutermaa tee ristmiku vaheline 161k 52




1077-EP-TL1-1-Chb-seletuskiri.doc

3.12.2014

A2 Aktsiaselts EA RENG ~[Objid . ' N Kuupgev
= \QV‘\C’ Mustamée tee 46 E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) teeldigu
Tallinn 10621 rekonstrueerimise eelprojekti koostamine 09.06.2014
Teeacr):r;:feareng-ee Toomas Naelapéa SO Leht/ LeN
Osakonna juhataja: ~ Taavi Sadam SELETUSKIRI 4/65
Projekti nr. Staadium Dokument Versioon
Projektijuht: Toomas Naelapaa 1077 Eelprojekt TL-C a
3.12.3.  Loik Tutermaa tee ristmikust kuni trassi 10puni 53
3.12.4.  Sademevee kanalisatsioon 54
3.13. Kindlustustood 55
3.14. Raadamisto6d 56
3.15. Kultuurimailestised ja kaitstavad loodusobjektid 56
4. RAJATISED 57
4.1. Valingu viadukt pk 333+81. Uldandmed. 57
4.2. Korvi tunnel pk 362+46. Uldandmed 58
4.3. Saue 1 ristmiku tunnel pk 308+85. Uldandmed. 59
4.4, Tokke tn ristmiku tunnel pk 324+55. Uldandmed 60
5.  EHITUSTOODE TEOSTAMINE 61
5.1. Uldised seisukohad 61
5.2. Valingu viadukti ja pealesditude ehitus 62
5.3. Soovituslik ehitusaegse iimbersdidu marSruut 63
5.4. Kanama-Keila 16igu etapiline viljachitamine 64
5.4.1.1 ehitusetapp 64
5.4.2.11 ehitusetapp 65




1077-EP-TL1-1-Chb-seletuskiri.doc
3.12.2014

a ? Aktsiaselts EA RENG | Objekt ' . ' . Kuupaev
= \9”\6’ Mustamée tee 46 E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) teeldigu
Tallinn 10621 rekonstrueerimise eelprojekti koostamine 09.06.2014
eareng@eareng.ee @ 6260000
Teostas Toomas Naelapéa Leht/Lehti
Osakonna juhataja: ~ Taavi Sadam SELETUSKIRI 5/65
e . Projekti nr. Staadium Dokument Versioon

Projektijuht: Toomas Naelapaa 1077 Eelprojekt TL-C a

1. ULDOSA

1.1. Projekti koostamise alusdokumendid ja uuringud

Projekt koostatakse vastavalt riigihanke “E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8
teeldigu rekonstrueerimise eelprojekti koostamine” hankedokumentide (HD) lisale 111
Tehniline Kirjeldus (edasises tekstis Tellija TK).

Kaéesolev projekt pdhineb jargmistel uuringutel:

1. Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) topo-geodeetilised uurimistodd.
REIB OU t66 nr TT-3399. Detsember 2013.a.

2. Tallinna ringtee Kanama-Keila (30,7...37,8 km) teeldik. Ehitusgeoloogilise
uurimistéo aruanne. REIB OU t66 nr GE-1608. Veebruar 2014.a.

3. E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8). Liiklusuuring. Inseneribiiroo
Stratum. Oktoober-november 2013.a.

Seotud projektid, millega on arvestatud Kanama-Keila 16igu eelprojekti koostamisel:

1.D-kategooria gaasitorustik alates Kiili LKS kuni perspektiivse LNG terminalini Paldiski
linnas. HeatConsult t66 nr 12-007/1 (eelprojekt).

2.Pohimaantee nr 8 Tallinn-Paldiski km 24,7-29,5 Keila-Valkse 16igu tehniline projekt. AS
Teede Tehnokeskus. Projekt nr PO0335.

3.Perspektiivse Harku-Lihula-Sindi 330/110kV  Ghuliini trassivaliku teemaplaneering,
Ramboll AS t66 nr. 2012_0030.

1.2. Olemasoleva olukorra Kirjeldus.

1.2.1. Uldandmed E265 Kanama-Keila teeldigu kohta

Ida-144ne suunaliselt kulgeva Kanama-Keila 16igu algus on km 29,999 — Kanama
eritasandilises liiklussolmes, kus Tallinna ringtee iiletab Tallinn-Parnu-lkla maanteed E67.
Km 33,382 iiletab Valingu viaduktil paiknev Tallinna ringtee Keila-Tallinna elektrifitseeritud
raudteed.

Kanama-Keila 16igu 16pp on km 38,155 kus Tallinna ringtee ristub samatasandiliselt Tallinn-
Paldiski maanteega nr 8 (km 25,172).

Kuni km 34,86 asub Kanama-Keila 16ik Saue vallas ja km 34,86 — 38,155 Harku vallas.
Km 30,5 — 33,4 jadb Tallinna ringteest paremale Saue linna territoorium.
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1.2.2. Teeldigu ehitus ja teostatud remondid

Kanama-Keila 16igu muldkeha ja katend on ehitati 1960-70-tel aastatel samaaegselt iilejdénud

Tallinna ringtee ehitusega.

- Km 30,0 - 34,1 (Kanama liiklussdlmest kuni Vilja teeni) on maantee ehitatud uuele
trassile. Ajaloolistel kaartide andmetel (sh NL topokaardil 1958.a) ei ole sellel 15igul
varem iihtegi teed olnud. Saue aleviku iihendustee tolleaegse Tallinn-Parnu maanteega
kulges praegusel Vana-Keila mnt ja Kanama - Jogisoo mnt nr 11116 trassil. Raudtee
tilesdit paiknes praeguse iilesdidu kohal ja Saue-Keila teeldigu algus kulges praeguse
Vilja tee trassil.

- Km 34,1 - 38,155 (Vanamdisa tee ristmikust kuni Keilani) ehitati Tallinna ringtee
pohiliselt ajaloolise Saue-Keila maantee trassile, vélja arvatud km 35,2-36,1 (Tutermaa ja
Valingu ristmiku vahel), kus ajalooline tee kulges vasakul, 1dbides Valingu raudteejaama.

Praegune katendi pealiskiht on ehitatud:

- Km 29,999 - 31,511 (Kanama viaduktist kuni Vana-Keila mnt foorristmiku 16puni)
2009.a. Pealiskiht on killustikmastiksasfalt SMA12. Remondile eelnes km 30,814 Vana-Keila
mnt ja Kanama-Jdgisoo mnt nr 11116 ristmiku {imberehitus foorristmikuks.

- Km 31,511 — 38,155 — 2006.a. Pealiskiht tihe asfaltbetoon AC 12surf.

Molema 1digu katend (pealiskiht) ehitati freesitud olemasolevale kattele.

2014.a septembris teostati kogu Kanama-Keila 16igul olemasoleva asfaltkatte regenereerimine
ilekattega kuumtaastamise meetodil.

1.3. Keila-Kanama teel6igu rekonstrueerimise eelprojekti nr 1077 piirid

Edasises tekstis antakse 1dikude voi objektide aadressid projektse piketaazi jargi.

Piketaaz on seotud teeregistri kilometraaZiga.

Sidumise kohaks on Tallinna ringtee ning Vana-Keila mnt ja Kanama-Jdgisoo mnt nr 11116
samatasandiline ristmik (foorristmik), mille teeregistri jargne asukoht on E265 km 30,814.

Km 30,814 = pk 308+14.

Looduses (tee ddres) olevad kilomeetritihised (Im 651) asuvad oigest, teeregistri jdrgsest
tdiskilomeetri asukohast 235 m Kanama pool. Teostades looduses mootmisi (sidumisi)
olemasolevatest kilomeetritihistest, tuleb arvestada, et saadud aadressid ei iihti teeregistri
kilometraaziga ega projektse piketaaziga. Teeregistri jargne kilometraaz arvestab E265 trassi
liihenemist seoses Luige liiklussolme valmimisega, kuid kilomeetritihised on toendoliselt
Jjddnud vanasse asukohta.

Kaéesoleva projekti jargselt rekonstrueeritava E265 Kanama-Keila teeldigu tapsustatud piirid

kehtiva teeregistri kilometraaZi jérgi on:

- Algus pk 302+74 (km 30,27) on Kanama liiklussolmes,

- Lopp pk 376+89 (km 37,69). Loigu 16pp seotakse koostamisel oleva mnt nr 8 Keila-
Valkse 16igu tehnilise projektiga (Teede Tehnokeskus AS t66 nr P00335), mille jargi kahe
projekti toomahtude piir on mnt nr 8 ja E265 ristmikust 475 m Kanama poole.
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Edasises tekstis mdeldakse termini ,,Kanama-Keila teeldik* all kidesoleva eelprojektiga
rekonstrueeritavat 16iku pk 303+50 — 376+89.

1.4. Ristmikud ja mahaséidud

Olemasolevad Kanama-Keila teeldiguga ristuvad riigimaanteed, Saue linna ténavad ja

kohalikud teed on esitatud alljargnevas tabelis.

Tabel 1.1. E265 ristumised riigimaanteede, tinavate ja kohalike teedega

Ristuva riigimaantee nr ja nimetus Ristumine Ristumine
Jrk Ristmiku g ] vasakul paremal
nr nimetus . . . :
Kohaliku tee voi tdnava nimetus ja nr Pk Pk
1 Saue Mnt nr 11116 Kanama-Jogisoo / 308+19 308+14
(praegune Vana-Keila mnt nr 7280072
foorristmik)
2 - Mabhasait Kiviloo tdanavale (Im 432 - 311+30
tihistatud jalgtee)
3 - Mahasoit Kiviloo tdnavale (Im 432 - 312+00
tihistatud jalgtee)
4 - Mahasoit Kiviloo tdnavale (Im 432 - 313+22
tihistatud jalgtee)
5 - Kiviloo tn nr 7280013 - 314+50
6 - Nurgakivi tn nr 7280037 - 321+25
7 Tokke Maie tee nr 7270347 / Tokke tn nr 324+12 323+97
7280066
8 - Pikamaie tee nr 7270346 327+00 -
9 Vanamdisa | Vilja tee nr 7270242 (viib mnt-le nr - 340+88
11185)
10 - Lillevilja tee 341+25 -
11 Tutermaa Tutermaa tee nr 1980007 (viib mnt- - 349+93
le nr8)
12 Loovilja talu tee nr 1982401 - 351+85
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Ristuva riigimaantee nr ja nimetus Ristumine Ristumine
Jrk Ristmiku g ] vasakul paremal
nr nimetus Kohaliku tee voi tdnava nimetus ja nr
Pk Pk
13 Aru talu tee nr 1982189 - 355+18
14 Valingu Valingu-Jogisoo mnt nr 11117 361+02 -
15 Alajaama Alajaama tee nr 1980006 (viib mnt- - 367+73
le nr 8)

Lisaks tabelis 1.1 toodule on Kanama-Keila 16igul 24 mahasditu padsuks teeddrsetele
kinnistutele ning elamute ja objektide juurde (9 tk vasakule ja 15 tk paremale). Nendelt
mahasditudelt puudub iihendus teistele riigimaanteedele, tdnavatele ja kohalikele teedele.

1.5. Ristumine raudteega

Pk 333+81 asub riste, kus Kanama-Keila teeldik iiletab Valingu viaduktil Keila-Tallinn

elektrifitseeritud raudteed. Maantee ja raudtee telgede 16ikumisnurk on 134°.

2. OLEMASOLEVA TEE SEISUKORRA KIRJELDUS

2.1. Tee plaani- ja vertikaalgeomeetria

Kanama-Keila teeldik on ristmikevélisel alal 7,50 m laiuse sdidutee ja 9,00 m laiuse
asfaltkattega. Tugipeenarde laius on 1,5...2 m. Valingu viaduktil on gabariit porkepiirete

esipindade vahel 9,0 m.

Sauel ja Tokke ristmikul on tee laius suurem kiirusmuute radade tottu. Saue 1 ristmikul, pk
305+80 — 311+08 on 2009.a rekonstrueerimise kéigus rajatud sdidusuundi eraldav ohutussaar.

Tokke tn ristmikul on liihike aeglustusrada Sauele parempdorajatele.

Ulejéinud ristmikel puuduvad kiirusmuute rajad ja mdddasdidulaiendid.

Viikseima raadiusega plaanikdver R=870 m paremale (pddrdenurk 35°) asub Saue ja Tokke

tn ristmiku vahel.

Valingu viaduktile jirgnevate vasakkdverate R=1500 m (p&ordenurk 15°).

Laigu 18pus oleva paremkdvera R=1200 m (pddrdenurk 34°).
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Suurimad pikikalded on Valingu viadukti pealesditudel (3,9% enne ja 4,2% peale viadukti).
Viikseimad kumera piistkdvera raadiused on Valingu viaduktil ja pealesditudel R=6000 m
ning Alajaama tee ristmikul R=4000 m.

Katte poikkalded on ristloikes iihtlased. Sirgetel ja plaanikdveratel R>1200 m on kahepoolne
poikkalle 2,0...2,5 %. Plaanikdveral R=870 m on viraaz 3,5...4 %.

Jérgnevad, pt. 2.2 — 2.4 andmed kajastavad 2014.a septembris katte kuumtaastamise meetodil
teostatud regenereerimise eelset olukorda. Uldinformatsiooni méttes on need andmed jdetud
seletuskirja.

2.2. Katte tasasus

Viimased katte tasasuse korralised mdotmised on teeregistri andmetel teostatud 16.08.2012.a
seadmega Laser Texture Meter LTM-1.

2009.a ehitatud kate kuni pk 315+11.

Katte tasasus on hea. IRI arv on vahemikus 1,24...2,12.

2006.a ehitatud kate alates pk 315+11.

Katte tasasus on {ildjuhul hea. IRI arv on vahemikus 1,2...2.5.
Uldisel foonil eristub 2 16iku, kus tasasus on rahuldaval tasemel:

- Pk 331+99 — 333+82; IRI=2,66...2,68. Tegemist on Valingu viadukti Kanama poolse
otsaga, kus deformatsioonivuugi kohal on kate ebatasane.

- Pk 342+82 — 344+82; IRI=3,57...4,13. Ebatasasem 10ik asub Vilja tee ja Tutermaa tee
ristmike vahel, vasakkdvera alguses.

Teekatte tasasus vastab 3. seisunditaseme nouetele, kus on noutav keskmine IRI arv kuni 5
mm/m.

2.3. Roopa siigavus

Roopa siigavust on moddetud 26.07.2013.a seadmega Roobas Roadmaster
3 seisunditaseme teele kehtestatud nduete jérgi ei tohi roopa stigavus olla suurem kui 20 mm.

2009.a ehitatud kate kuni pk 315+11.

Modddetud roopa siigavus on vahemikus 7...17 mm.

2006.a ehitatud kate alates pk 315+11.
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Foorristmiku 16pust kuni Valingu viaduktini iiletab roopa siigavus enamasti 3 seisunditaseme
teele kehtestatud noudeid.

Maksimaalne roopa stigavus 24...27 mm on km 32,499 — 32,899, s.o ca 400 m pikkusel 16igul
peale Tokke tn ristmikku.

Peale Valingu viadukti >20 mm siigavuse osakaal langeb, kuid roopa sligavus jddb lubatava
piiri ldhedale (16...19 mm). Jarelikult voib 2-3 aasta pérast eeldada, et kogu 16igul on roopa
sligavus suurenenud ja ei vasta pohimaantee jaoks ndutavale 3 seisunditasemele.

Roobaste siigavuse suurenemise kiirust iseloomustab asjaolu, et eskiisprojektis esitatud
2011.a moodtmiste jérgi oli kogu 16igul roopa siigavus alla 20 mm.

2.4. Katte defektid

Defektide moodistamine on 1dbi viidud 06.05.2013.a.

2009.a ehitatud kate kuni pk 315+11.

Mairkimisviirseid defekte ei esine. Defektide summa (DS)=0...0,53.

2006.a ehitatud kate alates pk 315+11.

Viheste defektidena esinevad kitsad vuugipraod ja katte murenemine. Muid defektide liike
(laiad piki- ja vuugipraod, augud, serva murenemine) praktiliselt ei esine.

Uldjuhul ei esine mdddistatud 100 m pikkustel alaldikudel erinevat liiki deformatsioone.
Seetottu on alaldikude DS vahemikus 1...2,5. Defektide esinemissageduselt on teeldik heas
vOi rahuldavas seisukorras. Praegused kitsad praod ja pealispinna murenemine ei mdjuta veel
teekatte tasasust (IR1 arvu).

Defektsemad 15igud on:

- Pk 324+99 — 328+99; DS=3,33...4,75. Lo&igul esinevad nii murenemine kui kitsad
vuugipraod (kummagi defekti osakaal 17-29%). Uhtlasi on tegemist Kanama-Keila 15igu
koige halvemas olukorras alaldiguga, kuna samas on ka stigavaimad roopad. Ldik asub
Tokke tn ristmikust 400 m pikkuselt Keila poole.

- Pk 337+82 — 338+82; DS=3,45. Loigul esineb nii murenemine kui kitsad vuugipraod
(kummagi defekti osakaal 19-23%). Loik asub Vanamoisa ristmikust 200-300 m Kanama
poole.
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2.5. Teeldigu maa-ala hiidroloogiline iseloomustus

2.5.1. Uldine iseloomustus

Maapinna absoluutkdrgused jadvad 41,0...29,5 m vahemikku. Uldine langustrend on Keila
poole, kuid langus ei ole iihtlane. Vahepeal on mitmeid lokaalseid harja- ja lohukohti.

Loigu Kanama poolses otsas on maapinna korgus 39...40 m vahemikus. Kuni Valingu
viaduktini kulgeb tee tasasel maastikul ja maapind langeb pikisuunas vordlemisi iihtlaselt.
Madalaim koht, 32,0 m on Valingu viaduktist 200 m Keila poole (pk 336+00 piirkonnas).
Edasi kulgeb teeldoik kergelt lainjal maa-alal, kus maapinna pikikalded on suuremad ja
vahelduvad lokaalsed kiinkad ja lohukohad:

Haripunkt Tutermaa ristmikul, pk 350+00. Maapinna korgus 41,0 m.

- Lohukoht Valingu ristmiku piirkonnas, pk 360+00 — 361+00. Maapinna korgus on
31,5...32,0 m.

- Haripunkt Alajaama tee ristmikul pk 367+00 — 368+00. Maapinna korgus on 39,0 m.

- Alajaama ristmikust alates on iihtlane lang Keila poole. Loigu 10pus pk 376+89 on
maapinna korgusarv 29,5 m. Lang jitkub kuni maantee ristumiseni Keila joega (600 m
trassi 10pust Keila poole). Keila joe voolusuund on paremale.

Uldjuhul jilgib olemasolev tee maapinna pikiprofiili ja kulgeb enamasti 1,0-1,4 m kdrguses
muldes.

Erandiks on Valingu viadukti pealesdidud, kus maapinna pikiprofiili madalamas kohas touseb
mulde kdrgus kuni 8,5 m-ni, et tagada viaduktialust gabariiti raudtee kohal.

2.5.2. Truubid E26S5 all. Ristuvad voolusingid ja eesvoolud

Olemasolevad truubid asuvad maanteega ristuvatel voolusidngidel, mis on teemaalt péarineva
sade- voi lumesulamisvee eesvooludeks ja lokaalsetes maapinna lohukohtades.

Tabel 2.1. Olemasolevad truubid E265 all.

Olemasolevad korgusarvud (m)
Asukoht Truubi 1abimdot /
Jrk nr Truubi pdhi ind voolusingi kirjeldus /
(pk) Tee telg Maapin voolusuund
vas / par
Vas Par
1. 316+25 39,72 37,80 37,67 | 38,7/385 0,75 m / 1abilask - par
2. 321+85 39,74 37,59 37,47 | 39,0/38,5 0,75 m / labilask - par
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3. 327+76 37,97 35,53 35,78 | 35,9/36,5 0,75 m / labilask - vas
4. 336+11 37,56 31,05 30,80 | 31,8/31,8 | 1,0 m/magistraalkraav -
par
5. 361+16 33,86 30,68 30,78 | 33,3/32,4 | 1,0 m/ kuivenduskraav -
vas
6. 363+28 7,15 30,60 31,28 | 32,3/32,5 | 0,75 m/ kuivenduskraavi
labilask E265 alt - vas

Peale Valingu viadukti asuvate ristuvate kraavide liihikirjeldus:

Magistraalkraav pk 336+11. 135 m allavoolu (E265 paremal) suubub kraav d 750 mm rb
torusse. Jargneval 600 m pikkusel 16igul, Vilja tee elamukvartalis, Vahtra teel on kraav
kanaliseeritud. Toru sissevool (Hsv=30,51 m) on Vilja tee E265 poolses servas, Vahtra tee
ristmikul. Kraavi eesvooluks on Vanamdisa peakraav, mis omakorda suubub Viéna jokke.

300 m iilesvoolu ristub magistraalkraav Keila-Tallinn raudteega (1,5x0,9 rb truup,
Hw=32,38 m). Pk 336+11 ristuv magistraalkraav on maaparandusehitiste eesvool.
Magistraalkraaviga seotud maaparandussiisteemid Kanaste II (iilesvoolu) ja Vanamdisa I11
(allavoolu) on oma ldhimas punktis vastavalt 730 m ja 460 m maanteest E265 eemal ning
jadvad viljapoole kdesoleva projektiga haaratud maa-ala.

Kuivenduskraav pk 361+16. Tegemist on iilesvoolu (E265 paremal) olevate
kuivenduskraavide eesvooluga. Kuivenduskraavi valgalal, E265 paremal ei asu
maaparandusehitisi. E265 vasakul, 375 m allavoolu ristub kraav Keila-Tallinn raudteega
(1,0x1,0 rb truup, Hs=30,07 m). Kraavi eesvooluks on Valingu peakraav, mis omakorda
suubub Keila jokke.

Kuivenduskraav pk 363+28. Tegemist on iilesvoolu (E265 paremal) olevate
kuivenduskraavide eesvooluga. Kuivenduskraavi valgalal, E265 paremal ei asu
maaparandusehitisi. E265 alla paigaldatud truubi toru jitkub vasakul, Vana-Allika
kinnistu Gueala all. Truubitoru kogupikkus on 45 m ja selle véljavool on sama Kinnistu
servas, maapinna madalamas kohas. Edasi on eesvooluks sama kuivenduskraav, mis ristub
E265-ga pk 361+16.

Valingu viadukti all, pk 333+68 ja pk 333+95 on raudtee airsed pikikraavid. Pohja
korgusarvud on vastavalt 34,1 m ja 34,2 m. Voolusuund vasakule. Molemad kraavid
suubuvad pk 336+11 ristuvasse magistraalkraavi (vastavalt raudtee aluse truubi sisse- ja
viljavoolul).

2.5.3. Pinnasevesi ja paikkonna tiiiip

Pinnasevesi oli geoloogiliste uuringute ajal (19.12.2013 — 09.01.2014.a) 0,4-1,7 m siigavusel
maapinnast (1,4-2,5 m teekatte pinnast).
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Enne Valingu viadukti, Kanama poolse pealesdidu kdrval oleval véikese pikikaldega alal ja
lodukohtades, pk 327+15 - 333+30 oli vesi praktiliselt maapinnal. Maapinna iilivdikeste
kallete tottu on pinnavee dravool raudtee dédrsesse pikikraavi raskendatud.

Teine, kindlapiirilisem korgema pinnasevee tasemega 16ik pk 353+60 — 362+10 algab enne
Valingu ristmikku ja jatkub 16iguti peale ristmikku. Uuringute aegne veetase oli 1,05-2,10 m
teekatte pinnast ja vastavalt 0,3-0,8 m maapinnast. Ulukitunneli, Valingu ringristmiku ja
Korvi tunneli tottu tuleb sellel 16igul pikiprofiili tosta, mistdttu veetase projekteeritud katte
pinnalt jaéb allapoole arvutuslikku kiilmumissiigavust.

Erakordselt sooja siigise ja talve alguse tottu oli maapind kiilmumata. Uuringutele eelnenud
sademeterohke aja tottu voib fikseeritud veepindasid pidada vordseks sligisese maksimaalse
kiilmumiseelse tasemega.

Kanama-Keila teeldik jaguneb niiskuspaikkonniti:

- Pk 328+50 — 333+00 (Valingu viaduktile eelnev vdsastunud loduala) — looduslikult 3
paikkond. Kuna 161k jaéb korgele muldele, siis katendi arvutustes késitletud on késitletud
2 paikkonnana.

- Ulejasnud teeldigud — looduslikult 1 ja 2 paikkond. Kuna 1 paikkonnas asuvad 15igud on
valdavalt madalas muldes, kisitletakse katendi arvutuses kogu 16iku 2 paikkonnana.

Tee maa-ala veega toitumise tiilip on Ib (vabapinnaline pinnaseveehorisont, mis toitub
sadeveest ja lumesulamisveest).

2.6. Maantee ja tee maa-ala geoloogiline Kkirjeldus

REIB OU t66 nr GE-1608 kiigus tehti olemasolevale teele ja teemaale kokku 255 puurauku
(PA). Puuraukude numeratsioon {ihtib piketaazi suunaga. Vastavalt olemasoleva ja
projekteeritava tee uuritavale elemendile voi rajatisele numereeriti PA alljargnevalt.

- Olemasolevale maanteele E265, 1dbi teekatte tehtud puuraugud PA 1-133, sammuga 50-
60 m, malekorras kummagi sdiduraja servas.

- Olemasoleva maantee tugipeenrasse tehtud PA 201-263.

- Olemasoleva tee kdrvale tehtud PA 301-345 (Valingu viadukti pealesditude uuel trassil ja
ristmikel, kus kaalumisel olevate lahenduste harud ja rambid jddvad uuele trassile).

- Olemasoleva tee korvale, kavandatavate koguja- ja juurdepaidsuteede trassidele tehtud PA
401-426.

- Korvi tunneli ja Valingu viadukti projektsesse asukohta tehtud PA 501-502 ning PA 601-
608.

- Projekteeritud jalgratta- ja jalgtee trassile tehtud PA 701-726 (maantee katte servast
keskmiselt 10 m paremal).

PA 1-133 ja PA 201-263 siigavus oli iildjuhul 3 m tee pinnast (v6i 0,5 m siigavusel lubjakivis,

kui viimase stigavus oli <3 m).

Tee korvale tehtud PA 301-345 ja 401-426 siigavus oli keskmiselt 2 m ning PA 701-726

siigavus 1,0-1,5m.
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Tapne geoloogiline ehitus on toodud geoloogiliste uuringute aruandes, t66 nr GE-1608.
Alljargnev lihikirjeldus kisitleb aspekte, mis on olulised katendi arvutamise ja
konstrueerimise seisukohalt.

Olemasolev bituumensideainega t00deldud katte pealmine kiht

Paksus oli vahemikus 0,09-0,33 m. Uksikud #irmuslikud paksused olid 0,06 m ja 0,40 m.
Paksuse miinimum- ja maksimumvéértused ei erinenud oluliselt 2009.a ja 2006.a remondi
(iilekatte) 10ikudel. Erinevad kihid (hilisem iilekate ja algselt paigaldatud kihid) ei olnud
praktiliselt eristatavad. Kihtide eristamine ei oma praktilist tihendust edasise projekteerimise
seisukohast.

Pikemad, paksema kattega 16igud asuvad trassi 16puosas, Valingu ja Alajaama ristmiku
piirkonnas.

- Pk 363+31 — 367+55 — paksus 0,20-0,38 m.
- Pk 372+37 — 375+95 — paksus 0,23-0,32 m.
Ulejaanud osas paiknevad lithikesed hema ja paksema kattega 15igud vaheldumisi.

Katte aluskihid

Aluse konstruktsioon on nii 16iguti (piki teed) kui kihiti (siigavuti) viga heterogeenne. Ca
pooltes PA-des on pealiskihi all fikseeritud 0,1-0,4 m paksune kruusa vai killustiku kiht, mis
on kisitletud dreeniva (D) ja vdhesel maéral kiilmaohtliku (gr II) materjali v3i pinnasena.
Homogeense paksusega ning piki teed kindlate ldikudena esinevad aluse kihid (killustik voi
kruus) puuduvad.

Ulejianud PA-des esineb killustiku asemel mittedreeniv paesdelmete kiht, (mD, gr III), mis
terastikuliselt koostiselt vastab kergele saviliivale. Toendoliselt on tegemist katte alla
péaasenud soolvee mdjul purunenud killustikuga, mille tolmse fraktsiooni sisaldus on oluliselt
suurenenud. Paesdelmete teadlik kasutamine omaaegse ehituse kdigus vahetult katte all on
viheusutav.

Vana mustkatet paksusega keskmiselt 10 cm on fikseeritud Valingu ja Alajaama ristmiku
piirkonnas, pk 362+08 — 364+50 ja pk 368+20 — 368+65. Vana kate paikneb 0,55-1,75 m
stigavusel olemasoleva katte pinnast.

Olemasolev mulle

Soltumata katte aluskihi konstruktsioonist esineb pk 303+50 — 362+70 kdigis PA-des mulde
tilakihis keskliiv.

Kihi pealispind on keskmiselt 0,35-0,45 m siigavusel olemasoleva katte pinnast. Kihi paksus

on 0,2-0,5 m vahemikus. Mulde alumises osas on savisisaldusega kruus, mis oma terastikulise
koostise jargi on klassifitseeritud kergeks saviliivaks.
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Pk 363+30 — 376+79 esineb keskliiv mulde tilaosas ainult {iksikutes PA-des. Tegemist on
viga ndrga konstruktsiooniga teeldiguga, kus vahetult katte aluse all on savisisaldusega
kruusakihid, mis oma terastikulise koostise jargi on klassifitseeritud kergeks saviliivaks.
Samas ei erine teekate oma tasasuse ja deformatsioonide poolest oluliselt eclneva 16igu
kattest.

Looduslikud pinnased

Praktiliselt kogu Kanama-Keila 16igul on looduslikuks pinnaseks olemasoleva tee all ja
teemaa-alal kruusane kerge saviliiv.

Tee-chituslikus mdistes kdige kehvem pinnas — kerge tolmne saviliiv esineb ainult iiksikutes
PA-des Valingu ja Alajaama ristmiku piirkonnas ning vahetult 18igu 16pus. Kihi pealispind on
stigavusel 0,9-3,35 m olemasoleva katte pinnast.

Muld

30 %-l Kanama-Keila 16igust on olemasoleva maantee all mullakiht. Kihi pealispind on 0,55-
1,90 m siigavusel katte pinnast. Kihi paksus on 0,2-0,6 m vahemikus.

Muld esineb lithikeste 16ikudena pdohiliselt Tokke tn ristmikust Keila poole. Kdige pikem
homogeenne 16ik on Tutermaa ja Valingu ristmiku vahel pk 351+97 — 359+87.

Aluspinnas (lubjakivi)

Kanama liiklussdlmest kuni Valingu ristmikuni pk 303+50 — 360+98 asub lubjakivi enamuses
PA-des uuringusiigavuses, 1,2-3,3 m olmasoleva katte pinnast. Edasi, Keila poole lubjakivi
pealispind langeb ja paikneb uurimissiigavusest allpool (>3 m siigavusel katte pinnast).

2.7. Olemasolev maaomand ja planeeringud

2.7.1. Olemasolevad teed

Riigimaantee nr 11 (E265)

Kanama-Keila 15ik paikneb transpordimaa sihtotstarbega kinnistutel:

- Pk 303+50 — 304+95, Kanama liiklussdlme 16ik — katastritunnus 72801:003:0016 (4
Tallinn-Parnu-Ikla tee).

- Pk 304+95 — 333+48, Kanama liikluss6lmest kuni Valingu viadukti alguseni -
katastritunnus 72801:003:0089 (11 Tallinna ringtee).

- Pk 334+07 — 348+76, Valingu viadukti 10pust kuni Harku valla piirini - katastritunnus
72701:002:0552 (11 Tallinna ringtee).

- Pk 348+76 — 376+89, alates Harku valla piirist kuni 15igu 16puni - Katastritunnus
19801:012:0209 (T-11 Tallinna ringtee).

Laiuse poolest jaguneb E265 olemasolev teemaa jargmisteks iseloomulikeks 16ikudeks.
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- Pk 304+95 — 309+50 - Kanama liiklussdlme 16pust kuni Saue 1 ristmiku I6puni, 44...30
m.

- Pk 309+50 — 314+20 — Saue linna Kiviloo tn kvartaliga piirnev 16ik, 63...66 m.

- Pk 314+20 — 318+80 — Saue linna parkmetsaga piirnev 16ik, 37...33 m.

- Pk 318+20 — 323+82 — jargnev 15ik kuni Tokke tn ristmikuni, 18...19 m.

- Pk 323+82 — 333+48 — Tokke tn ristmikust kuni Valingu viadukti alguseni, 33 m ja 63 m.

- Pk 334+07 — 335+37 — vahetult peale Valingu viadukti, 57...53 m.

- Pk 335+37 — 341+30 — Valingu viaduktist kuni Vilja tee ristmikuni, 29...17...30 m.

- Pk 341+30 — 348+76 — Vilja tee ristmikust kuni Harku valla piirini, 48...28 m.

- Pk 348+76 — 360+92 — Saue/Harku valla piirist kuni Valingu ristmikuni, 40 m.

- Pk 360+92 — 362+84 — Valingu ristmikust kuni Korvi kalmistuni, 47...30 m.

- Pk 362+84 — 363+86 — vasakul, kalmistu vastas olevate elamutega piirnev 16ik, 18 m.

- Pk 363+86 — 376+89 — 16ik Korvi kalmistust kuni trassi 16puni, 40...43 m.

Ristuvad riigimaanteed asuvad omaette transpordimaa sihtotstarbega kinnistutel.

- Pk 308+19 vasakul, Kanama-Jogisoo mnt nr 11116 — katastritunnus 72801:003:0068.
Teemaa laius 21...15 m.

- Pk 361+02 vasakul, Valingu-Jogisoo mnt nr 11117 — katastritunnus 19801:012:0092.
Teemaa laius 16...14 m.

Ristuvad ténavad ja kohalikud teed

Osa ristuvatest tdnavatest ja teedest asub omaette transpordimaa sihtotstarbega kinnistutel,

mis piirnevad E265 teemaaga.

- Pk 308+14 paremal, Vana-Keila mnt — katastritunnus 72801:003:0232. Teemaa laius
24...20 m.

- Pk 323497 paremal, Tokke tn — katastritunnus 72801:001:0104. Teemaa laius 24...20 m.

- Pk 349+93 paremal, Tutermaa tee — katastritunnus 19801:012:0373. Teemaa laius 12 m.

- Pk 367+70 paremal, Alajaama tee — katastritunnus 19801:012:0357. Teemaa laius 10...12
m.

Kiviloo tn (pk 314+50 paremal) ja Nurgakivi tn (pk 321+25 paremal) suunduvad E265 déres
olevale reformimata riigimaale.

Mie tee (pk 324+12 vasakul), Pikamée tee (pk 327+00 vasakul), Vilja tee (pk 340+88
paremal) ja Lillevélja tee (pk 341+25 vasakul) suunduvad E265 dirsetele eraomandis
olevatele kinnistutele.

2.7.2. Teedidrne maakasutus

Maakasutusviisi ja hoonestuse poolest jaguneb E265 Kanama-Keila 16igu ddrne jargmisteks
iseloomulikeks 16ikudeks:

E265 paremal

- Pk 303+50 — 308+23 Saue linna tdostuspiirkond. Pdhiline hoonestus jiadb E265-ga
paralleelse Tule tdnava taha. Tule tn ja E265 vahelisel 55...26 m laiusel ribal asub Tule tn
43 elamu ning Saue 1 ristmiku poolses otsas tankla.
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Pk 308+23 — 323+97. Saue 1 ja Tokke tn ristmiku vahelisele 16igule jadb Saue linna
elamu- ja parkmetsa ala. E265 poolses elamute rivis on ldhimad elamud (Kiviloo tn 38,
Kiviloo tn 16) praegusest soidutee servast 52...57 m kaugusel.

Pk 323+97 — 329+00. Peale Tokke tn ristmikku jatkub Saue linna elamupiirkond. E265
poolses elamute rivis on ldhim elamu (Tammetoru tn 91) praegusest sdidutee servast 75 m
kaugusel.

Pk 329+00 — 333+48. Kuni Keila-Tallinn raudtee Saue poolse kiiljeni on maantee ddres
vosastunud loduala.

Pk 334+07 — 340+88. Raudtee Keila poolsest kiiljest kuni Vilja tee ristmikuni on maantee
ddres metsa ja alusvosaga kaetud ala.

Pk 340+88 —363+00. Vilja tee ristmiku ja Korvi kalmistu vaheline 16ik. Tee &ddres on
valdavalt mets ja vOsa vaheldumisi iiksikute lagedate aladega (heinamaad).
Horeasustusega elamud paiknevad ca 500 m pikkusel 16igul Vilja tee ristmikust,
Tutermaa tee ddres ja ristmiku piirkonnas ning Valingu ristmiku vastas. Lahimad elamud
on praegusest sodidutee servast 40...45 m kaugusel.

Pk 363+00 — 365+70. Tee dires on Korvi kalmistu.

Pk 365+70 — 376+89. Tee &ddres on valdavalt pollu- vai heinamaa (vilja arvatud ca 230 m
pikkune 131k peale Alajaama tee ristmikku). Alates pk 370+50 on tee servas kuusehekk
(kaugus 13-14 m olemasoleva teekatte servast).

E265 vasakul

Pk 303+50 — 315+70. Tee déres on pdllu- ja heinamaa.
Pk 315+70 — 324+00. Kuni Tokke tn / Mae tee ristmikuni on tee adres mets.

Pk 324+00 — 327+00. Mide ja Pikamie tee vahelisel 15igul on tee ddres vosastunud
heinamaa vo1 mets. Lihimad Aila kiila elamukvartali majad on praegusest sdidutee servast
105 m kaugusel.

Pk 327+00 — 333+65. Pikamée teest kuni Keila-Tallinn raudtee Saue poolse kiiljeni on
maantee ddres vosastunud loduala.

Pk 334+50 — 349+50. Raudtee Keila poolsest kiiljest kuni Tutermaa tee ristmikuni on
maantee dires metsa ja alusvosaga kaetud ala. Teeldigule jddvad iiksikud horeasustusega
elamud. Pk 337+30 Laane talu elamu on praegusest sdidutee servast 40 m kaugusel.
Lillevilja tee 1dhimad elamud on praegusest sdidutee servast 125...140 m kaugusel.

Pk 349+50 —361+00. Tutermaa tee ja Valingu ristmiku vaheline 10ik. Tee &déres on
valdavalt vdsastunud heinamaa (Valingu ristmiku piirkonnas ka haritav maa). Ainus
teeddrne elamu (pk 351420 Piimaka talu) on pracgusest sdidutee servast 32 m kaugusel.
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Pk 361+00 —365+70. Loik Valingu ristmikust kuni maantee vastaskiiljel oleva Korvi
kalmistu 16puni. Tee ddres on mahajietud hoone (kunagine toitlustuskoht) ning kalmistu
vastas olevad elamud, mis on pracgusest sdidutee servast 10-13 m kaugusel.

Pk 365+70 — 376+89. Tee &déres on kergelt vosastunud heinamaa. Alates pk 370+05 on tee
servas kuusehekk (kaugus 14-15 m olemasoleva teekatte servast). E265 ja raudtee vahel
olev Alajaama tee 26 elamu on praegusest sdidutee servast 75 m kaugusel.

2.7.3. Planeeringud ja nendest tulenevad piirangud

Eelprojekti koostamisel on arvestatud projektialal kehtestatud planeeringutega.

Maakonna-ja iildplaneeringud

Harju maakonnaplaneering

Teemaplaneering ,,Harjumaa kergliiklusteed*

Harku valla tildplaneering
Saue linna iildplaneering

Saue valla tildplaneering

Detailplaneeringud

Saue linn. Tule tn 50 ja Tammetdru tn 39 detailplaneeringud.

Saue vald Vanamdisa kiila.

detailplaneeringud.

Vilja 1 ja Sauveaugu ning Minniku

ja  Metsa

Saue vald Aila kiila. Arula II, Aruvilja ja Aruvilja |, Kabli-Oue ja Kabli-Karli

detailplaneeringud.

Harku vald Tutermaa kiila. Mdisa ja Viljaotsa kinnistute detailplaneeringud.

Projektialaga seotud projektid vdi planeeringud

D-kategooria gaasitorustik alates Kiili LKS kuni perspektiivse LNG terminalini Paldiski

linnas.

Kanama liiklussolmest kuni Keila-Tallinn raudteeni on gaasitorustik planeeritud E265-st
vasakule, keskmiselt 50 m kaugusele pracguse teekatte servast. Kaitsevoondi kogulaius on 20

m.

Perspektiivse Harku-Lihula-Sindi 330/110kV ohuliini trassivaliku teemaplaneering,
Ramboll AS t66 nr. 2012_0030.
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Planeeritud Shuliin on paigutatud olemasoleva 110 KV Ghuliini trassile, mis ristub E265-ga
pk 366+55. Uue ohuliini mastid jddvad praeguste mastide asukohta.

Tellija TK jéargne iildkontseptsioon — E265 rekonstrueerimine olemasolevat trassi jalgides ei
ole vastuolus maakonna- ja KOV iildplaneeringutega.

Projekteeritud tee-elemendid jddvad véljapoole detailplaneeringute ala ja planeeritud
gaasitorustiku kaitsevoondit. Kédesoleva projekti liikluskorralduslikud lahendused ei ole
vastuolus erineva taseme planeeringutega.

2.8. Olemasolevad tehnovorgud ja -rajatised

2.8.1. Side vilisvorgud

Kokku on E265 &ddres 3 Elion AS-le kuuluvat pikikaablit:
- Vasakul — vaskkaabel mulde kdrval.
- Paremal - alates FO kaabel (teekatte servas, kohati katte all) ja Elion AS andmetel
mittetootav vaskkaabel mulde korval (alates pk 313+00 Keila poole).
Projekti alal ei asu side dhuliine.

Vasakpoolne vaskkaabel

Paikneb kogu 15igu pikkusel (alates Kanama liiklussdlme Pédrnu suunalise rambi

hargnemiskohast).

Asukoht on iildjuhul ol oleva mulde alumise serva joonel.

Uksikutes 1dikudes asub kaabel kaugemal:

- Pk 331+50 — 334+60 Valingu viadukti 16igul. Raudteega ristumise koht on 70 m ol olevast
viaduktist Keila pool.

- Pk 362+50 — 365+00 kulgeb Korvi kalmistu vastas olevate elamute tagant.

Ristumised E265-ga:

- Pk 320+20 on sidekaevus hargnemine paremale. Maanteest paremal jatkub ristsuunaliselt
Tammetoru tn 49 kinnistu suunas.

Hargnemised:

- Pk 341460 — vasakule, piki Lillevilja teed.

Fiiberoptiline kaabel paremal

Piki Vilja teed kulgev kaabel poorab E265 serva. Pk 341+00 — 376+89... ja edasi Keila poole
on FO kaabel olemasoleva tee servas (katte servas voi kuni 1,5 m kaugusel.

Hargnemised:

- Pk 349+65 — piki Tutermaa tee paremat serva (teepeenras olevast sidekaevust).

Ristumisi E265-ga ei ole.

Pk 368+93 on ristumine ELASA kaabliga.
Kaabel on virskelt paigaldatud ning asub nduetekohasel siigavusel ja piisava pikkusega
kaitsetorus.
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2.8.2. Elektri valisvorgud

Ristuvad ohuliinid

Elektri dhuliinidega ristumised on esitatud tabelis 2.2.

Tabel 2.2. E265 ristumised elektri 6huliinidega

Korgusarvud (m)
Jr::( Pl + Pinge (KV) ol olev teekate | alumine ol olev vert
juhe gabariit
1 313+31 10 40,81 48,36 7,55
2 324+19 10 39,26 44,95 5,69
3 329+01 10 37,38 45,28 7,90
4 337+68 35 35,04 43,04 8,00
5 351+72 0,4 39,60 47,23 7,63
6 358+96 110 33,66 43,16 9,50
7 361+35 35 33,92 45,16 11,24
8 361+80 0,4 34,28 42,52 8,24
9 364+72 0,4 36,03 42,70 6,67
10 366+55 110 38,28 47,90 9,62
11 366+82 35 38,76 47,67 8,91
12 368+68 0,4 37,72 44,26 6,54
13 368+86 10 37,34 46,90 9,56
14 372+20 35 32,11 44,46 12,35
15 372+57 10 31,52 40,56 9,04

Ohuliinide pikikulgemised E265 servas

Pk 351+40 — 355402 paremal on 0,4 KV &huliin 11 m kaugusel olemasoleva teekatte servast.
Tegemist on E265 dirsete elamute toiteliiniga, mis algab pk 351+40, diagonaalselt paremale
eemalduva korgepingeliini viimasel mastil olevast alajaamast.
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Kaabelliinide ristumised E265-ga

- Pk 313+53. Ol olevad reservtorud muldes, perspektiivse kaabli jaoks.
- Pk 341+62 nr 21208. Ristuv madalpinge kaabel (kaitsetorus).

2.8.3. Olemasolev teevalgustus
Olemasolev teevalgustus asub jargmistes kohtades:

Pk 303+00 — 311+65. Kanama liiklussdlme ja Saue 1 ristmiku (pracguse foorristmiku) alal
asuvad valgustuse postid ning valgustuse ja fooride toitekaablid.

Pk 361+45 — 364+75. Loigul on vasakul oleva asfaltplatsi (omaaegne toidukoht koos
parklaga) ja paremal oleva Korvi kalmistu parkla valgustus. Olemasolev toide on dhuliiniga.

2.8.4. Raudtee diirsed tehnovorgud Valingu viadukti all

Valingu viadukti all paiknevad jargmised EVR-le kuuluvad tehnovorgud:
- Kdrgepinge Shuliin (vahetult viadukti all kaablis), raudtee Kanama poolses servas.
- Kontaktliin.

- Sidekaabel raudtee Keila poolses servas.

2.8.5. Liiklusloenduse punkt

Olemasolev liiklusloenduse piisipunkt asub pk 353+68. Tooseade asub olemasoleva teekatte
servast 2,3 m paremal oleval metallpostil. Maanteeameti kinnitusel saab todseade toite
péikesepaneelidelt. Loendusseadme juhtme kontuurid asuvad teekattes.

2.8.6. Maaparandusehitised

- Pk 336+11 on ristumine maaparandusehitiste eesvoolukraaviga. Magistraalkraav on Kanaste
Il (E265 vasakul, iilesvoolu, teisel pool Keila-Tallinn raudteed) ja Vanamoisa III (E265
paremal, allavoolu) maaparandussiisteemide eesvooluks. Nimetatud
maaparandussiisteemid on oma ldhimas punktis vastavalt 730 m ja 460 m maanteest E265
eemal ning jadvad viljapoole kédesoleva projektiga haaratud maa-ala.

- Pk 373+10 — 376189 (ja edasi kuni mnt nr 8 ristmikul oleva tanklani) jadb maanteest
paremale Kirikkiila I maaparandussiisteem (MPS kood 4109610020580/001, ehitatud 1971.a).
Dreenide ja kollektorite eesvooluks on Keila jogi (riigi poolt korrashoitav ithiseesvool).

Kirikkiila I maaparandussiisteemi piir on olemasoleva kuuseheki taga, vdhemalt 25 m

kaugusel tee teljest. Maaparandussiisteem jaib véljapoole kidesoleva projekti jargsete toodega
haaratud ala.
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3. PROJEKTLAHENDUSED

3.1. Projekteeritud teede ja rajatiste iildandmed

Uldandmed E 265 Kanama-Keila 15igu eelprojekti koosseisus projekteeritud teede ja rajatiste

kohta on esitatud alljargnevas tabelis.

Tabel 3.1.
Objekt Algus Ldpp Moatiihik Maht
E265 TALLINNA RINGTEE, PK 303+50 — 376+89
2+2 sdidurajaga tee Kanama liiklussdlmes 302+74 308+23 m 549
2+2 soidurajaga ja eraldusribaga tee Saue 1
ja Tokke tn ristmiku vahel 308+23 324+03 m 1580
1+1 sdidurajaga ja keskpiirdega tee Tokke tn
ja Vilja tee ristmiku vahel (sh Valingu| 324+03 338+76 m 1473
viaduktil)
1+1 sdidurajaga tee 338+76 376+89 m 3813
Kokku m 7415
REKONSTRUEERITUD RISTMIKUD (senise liikluskorralduse muutmine)
Tule tn ristumine Kanama liiklussdlme ramp
tk 1
nr 1108-ga
Saue 1 ringristmik pk 308+23 tk 1
Tdokke tn ringristmik pk 324+03 tk 1
Valingu ringristmik pk 360+17 tk 1
Kokku tk 4
RISTUVAD TEED UUEL TRASSIL
Valingu-Jogisoo mnt nr 11117 (pk 360+17,
. Lo m 147
Valingu ringristmiku vasakpoolne haru)
Kokku m 147
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JALGRATTA- JA JALGTEED (JJT)
E265 paremal, katte laius 2,5 m (JJT on omaette piketaaz)
JJT Saue 1 ja Tokke tn ristmiku vahel. 0+00 15+86 m 1586
JJT Tokke tn ja Vilja tee ristmiku vahel. 0+00 17+43 m 1743
Autoliiklusega tihiskasutuses olev JJT trass
Vilja teelt kuni Sorvali kinnistu (pos 56) ) )
mahaséiduni. Pikkus 517 m. Laius 5 m. Maht
kajastub juurdepddsuteede real.
JJT Sorvali kl_nnls_tu (pos 56) mahasoidu ja 0+10 4465 m 465
Tutermaa tee ristmiku vahel.
Autoliiklusega tihiskasutuses olev JJT trass
Tutermaa teelt kuni Kangru kinnistu (pos 69) ) )
mahaséiduni. Pikkus 255 m. Laius 5 m. Maht
kajastub juurdepddsuteede real.
JJT_Kan_gru k_mm_stu _(pos_ 69) mahasoidust 0+00 8+30 m 830
kuni Valingu ringristmikuni.
Autoliiklusega iihiskasutuses olev JJT trass
valingu ringristmikult kuni Korvi kalmistu ) )
parklani. Pikkus koos parklaga 437 m. Laius
5 m. Maht kajastub juurdepddsuteede real.
Korvi kalmistu parkla 16pust kuni trassi
1opuni (maantee nr 8 ristmikul oleva 12+03 28+11 m 1608
tanklani).
E265 vasakul, katte laius 2,5 m
Saue_ 1 rlngrlstmlkul,_ Saue tee ja Kiviloo 0+00 2426 m 226
bussipeatuste vahel, laius 2,5 m
Tokke tn ringristmikul, bussipeatusest kuni
jalakaijate tunneli vasaku suudmeni, laius 2,5 0+00 1+69 m 169
m
Valingu viadukti all, raudtee Keila poolsel kiiljel, katte laius 2,5 m
Jalgtee  (mis  tulevikus  pikendatakse
. . - m 165
perspektiivse Saue jaamani)
Kokku, JJT laiusega 2,5 m m 6792
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Jalgteed

Pk 341+40 — 343+28 vasakul, Lillevilja tee
mahasdidust kuni  Valingu bussipeatuse m 200
teetiletuskohani. Laius 1,5 m.

Pk 343+22 — 343+77 paremal, kogujateelt
kuni parempoolse Valingu bussipeatuseni. m 66
Laius 1,5 m.

Pk 362+46 — 363+38 paremal, bussipeatusest
Korvi tunneli suudmeni ja kalmistu parklani. 91
Laius 1,5 m.

Pk 362+70 — 364+25 vasakul, miiraseina

taga. Laius 1,2 m. m 150

Kokku jalgteed m 507

KOGUJATEED JA JUURDEPAASUD

Asfaltkattega, laius 5 m. Paralleelsed E265-ga (aadressid- E265 piketaazi jérgi)

Juurdepiads Tokke tn ristmikult Pikaméae

teele, E265 vasakul. 324+19 327+23 m 304
o oem | Wose7 | s | m |
Kogujatee Tutermaa teelt kuni Kangru

kinnistu (pos 69) mahasdiduni, E265 350400 352+55 m 255
paremal.

Kogujatee Valingu ringristmikult Korvi

kalmistu parklani (koos parklaga). E265 360+30 364+43 m 437

paremal.

Juurdepids Kuremade, Allika I, Allika ja Uus-
Allika (pos 78...81) kinnistule (maanteelt nr m 235
11117, 14abi Korvi 2 parkla). E265 vasakul.

Kokku asfaltkattega koguja- ja

juurdepiisuteed m 1748

Kruuskattega. Paralleelsed E265-ga (aadress- E265 piketaaz)

Juurdepéds Vana-Kassi (pos 16) ja Vitsa (pos
19) kinnistule. Mahasoit pk 314+93 vasakul. 314+80 316+15 m 135
Laius 3,5 m.
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Juurdepids Maavitsa (pos 20), Raja 1 (pos
26), Oismie (pos 29) ja Kasemie 2 (pos 30)
kinnistule. Mahasit pk 320+75 vasakul. 318+77 | 321415 m 238
Laius 3,5 m.
Juurdepidids Laane (pos 42) kinnistule. 237
< . 337+37 339+73 m
Mabhasoit pk 339+73 vasakul. Laius 3,5 m.
Juurdepiis Lillevilja teele. Mahasoit pk
339+73 341+51 m 178

339+73 vasakul. Laius 5 m.

Juurdepéds Kangru (pos 67) ja Kangru 1 (pos
71) kinnistule. Mahasdit Piimaka kinnistule 351+52 352+12 m 60
(pos 70) pk 351+85 vasakul. Laius 4,5 m.
Juurdepéds Kuremée (pos 78), Uus-Allika
(pos 81) ja Vana-Allika (pos 82) kinnistule. 363+65 365+50 m 185
Mahasait pk 365+50 vasakul. Laius 5 m.

Keila-Tallinn raudtee dédrsed kruuskattega teenindusteed Valingu viadukti all

Raudtee Saue poolsel kiiljel. Tee algus T66

. m 454
puiesteel.
Raudtee Keila poolsel kiiljel m 160
Juurdepiis Keila poolsele teenindusteele
1o m 138
Vilja tdnavalt
Kokku kruuskattega juurdepaiisuteed m 1785
Parklad
Korvi parkla nr 1, E265 paremal. Sissesoit parkimis- 35+1
Valingu ringristmikul algavalt kogujateelt. kohti
Korvi parkla nr 2, E265 vasakul. Sisse- ja parkimis- 20
véljasoit mnt nr 11117, kohti
Kokku parkimiskohti (koos bussiga) tk 56

RAJATISED (tunnelitel- lae plaadi pikkus risti maanteega ja pindala)

Valingu viadukt pk 333+81. Konstruktsiooni

2
materjal- monoliitne raudbetoon. m/m 70,59/1278

Saue 1 ristmiku jalgtee tunnel E265 all, pk

308+85. Konstruktsiooni materjal- )
monoliitne raudbetoon. Sisegabariit 4,0x2,5 m/m 27511320
m.
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Tokke tn ristmiku jalgtee tunnel E265 all, pk
324+55. Konstruktsiooni materjal- )
monoliitne raudbetoon. Sisegabariit 4,0x2,5 m./m 2047141,1
m.
Korvi jalgtee tunnel E265 all, pk 362+46.
Konstruktsiooni materjal- monoliitne m/ m? 16,75/ 63,7
raudbetoon. Sisegabariit 3,0x2,5 m.
RAJATISED KESKKONNAMOJUDE LEEVENDAMISEKS
Viikeulukitunnel nr 1. Pk 317+70. H=1,5 m. m 36,3
Viikeulukitunnel nr 2. Pk 330+50. H=1,5 m. m 38,0
Viikeulukitunnel nr 3. Pk 356+25. H=1,5 m. m 24,0
Miiratokkeseinad, h=3,0 m. m 583
Miiratokkeseinad, h=4,0 m. m 3411
Miiratokkeseinad, h=4,5 m. m 664
Ulukitarad, h=2,5 m. m 5661
Kokku miiratokkeseinad m 4658

3.2. Projekti eesméirgid ja planeeritud tegevused

3.2.1. Eesmirgid

Tellija TK alusel on eelprojekti pdhiline eesmirk Tallinna ringtee Kanama-Keila teeldigu
liikklusohutuse taseme tOstmiseks tehniliselt optimaalsete ja majanduslikult tasuvate

lahenduste  véljatootamine  koos

tehniliselt

vajaliku

keskkonnamdjude leevendusmeetmete rakendamisega.

3.2.2. Planeeritud tegevused

teemaa

médramisega

ning

E265 Kanama-Keila 16igu rekonstrueerimine toimub olemasoleva tee trassi jalgides. Erandiks
on Valingu viadukt ja selle pealesdidud (ca 1 km pikkune 16ik), mis on projekteeritud

olemasoleva tee korvale, paremale poole.

Eesmairkide saavutamiseks on planeeritud jirgmised tegevused.

- Loigu esimesel poolel, Saue 1 ja Tokke tn ristmiku vahel on projekteeritud 2+2
soidurajaga, 2,8 m laiuse eraldusribaga ristprofiil.
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Loigu teine pool, peale Tokke tn ristmikku on projekteeritud 1+1 sdidurajaga, Il
klassi maanteele vastava ristprofiiliga.

Olemasolevast viaduktist paremale on projekteeritud uus Valingu viadukt iile Keila —
Tallinn elektriraudtee. Olemasolev, amortiseerunud ja ebapiisava laiusgabariidiga
viadukt ja pealesditude mittevajalik mulle likvideeritakse peale liikluse suunamist
uuele viaduktile ja -pealesoitudele.

Kolm suuremat ristmikku — Saue 1, Tokke tn ja Valingu, on projekteeritud
ringristmikeks.

Léabiv ning ristuv jalgsi- ja jalgrattaliiklus on eraldatud pohimaanteest. Saue 1
ristmikust kuni maantee nr 8 ristmikul oleva tanklani on E265 paremale kiiljele
projekteeritud JJT. Saue 1 ristmikul, Tokke tn ristmikul ja Korvi kalmistu piirkonnas
on projekteeritud jalgtee tunnelid.

Suurendatakse Korvi kalmistu kiilastajate parkimiskohtade arvu. Paremal pool olev
kalmistu esine plats rekonstrueeritakse asfaltkattega parklaks. Vasakul pool, endise
toidukoha ees teemaal olev iseseisva kasutuseta asfaltplats rekonstrueeritakse samuti
parklaks.

Vihendatakse E265-le suubuvate mahasditude arvu. Likvideeritavate mahasditudega
16ikudele on projekteeritud E265-ga paralleelsed kogujateed (juurdepaidsuteed), mis
suunatakse Tokke tn ja Valingu ringristmikule ning Vilja ja Tutermaa teele. Kohtades,
kus see ei ole vOimalik, asendatakse likvideeritavad mahasdidud {ihe, kogujateelt
E265-le suubuva mahasdiduga.

Keskkonnamdju leevendavate meetmete raames on projekteeritud miiratokkeseinad,
ulukitarad ja 3 vaikeulukite tunnelit.

Uldjuhul mahub rekonstrueeritav E265 18ik koos paremale poole projekteeritud jalgratta- ja
jalgteega olemasolevale teemaale. Teemaa laiendamine (teedérsetest maaiiksustest adraldike
tegemine) on vajalik:

Uuele trassile rajatava Valingu viadukti pealesoitudel.

E265 vasakul, Saue 1-Tokke tn ristmiku 2+2 sdidurajaga 16igul, kitsama teemaa
korral.

Ringristmikel.

Kiilgndhtavuse tagamiseks raadatavatel pindadel.

Eelpoolkirjeldatud lahendused tagavad Kanama-Keila 16igu liiklusohutuse taseme tdstmise ja
perspektiivsete litklusvoogude ldbilaskmise.
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Eelprojekti geomeetrilised lahendused tagavad Paldiski sadama suunaliste suuregabariidiliste
veoste (sh kdrgusgabariidiga kuni 7,5 m) ldbilaskmise. Suure- ja kdrgegabariidiliste veostega
on arvestatud nii ristmike, kui E265-ga ristuvate dhuliinide lahendustes.

Kéesoleva eelprojekti eesmérgiks ei ole Kanama-Keila 1digu ldabimiseks kuluva aja
vihendamine (litkumiskiiruse suurendamine). Liiklusohutuse tostmiseks on kogu 16igul
liikkluskorraldusvahenditega sétestatud kiiruseks 70 km/h. Ldigule projekteeritud 3
ringristmikku mojuvad liikluse rahustajana. Samal ajal suurendavad ringristmikud E265-ga
ristuvatel, suure liiklussagedusega teedel (tdnavatel) liiklejate, eelkdige E265-le vasakpoorde
sooritajate sdidumugavust. Kuna ca 40% Kanama-Keila 13igust piirneb Saue linnaga, on
Tellija TK-ga ndutud ja eelprojektis kavandatud lahendused asjakohased.

Analoogsed lahendused on kavandatud ka naaberldigul Keila-Valkse, kus olukord teeéédrse
asustuse osas sarnaneb Kanama-Keila 1diguga.

3.3. Lihteandmed. Kokkuvéte teostatud uuringutest

3.3.1. Geodeetilised- ja ehitusgeoloogilised uuringud

Uuringud on teostatud REIB OU poolt. Projektiala geodeetilisel alusplaanil on kujutatud
situatsioon, korguslik olukord ja tehnovorgud seisuga detsember 2013.a.

Geoloogilised viliuuringud teostati vahemikus detsember 2013 - jaanuar 2014.a.
Viliuuringutel voetud pinnaseproovide laboratoorsed katsetused tehti ja aruanne koostati
jaanuaris-veebruaris 2014.a. Puuraugud tehti olemasolevale teele, kui ka olemasoleva tee
korvale kavandatud tee-elementidele (ristmike harudele, E265 vasakule rajatava 2+2
sdidurajaga 10igu Keila-Kanama sdidusuuna trassile, E265 paremale kavandatava jalgratta- ja
jalgtee trassile, juurdepédsuteede alla, rajatiste asukohta).

Lithikokkuvote projektiala ehitusgeoloogilistest tingimustest on esitatud kéesoleva
seletuskirja p. 2.6.

3.3.2. Liiklusuuringud
Liiklusuuring ja -aruanne on koostatud IB Stratum poolt.

Liiklusuuringud (voolikloendus Tallinna ringtee automaatloenduse punktis km 35,3 ja kasitsi
loendused kuuel suuremal ristmikul) teostati 44.nddalal (28.10.-03.11.2013.a).

Loendusega haaratud ristmikud olid Saue 1, Tokke tn, Vilja tee, Tutermaa tee, Valingu ja
Alajaama tee ristmik (tabelis 1.1 toodud ristmikud jrk. nr 1, 7, 9, 11-13). Fikseeriti koigi otse-
ja poordtrajektooride liiklussagedus. Liiklusvahendid klassifitseeriti liikidesse vastavalt
koormussageduse miiramise juhendile.
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Teiste ristmikega samas mahus tehti loendus ka Saue 1 ristmiku korval, Vana-Keila mnt ja
Tule tn kolmekiilgsel ristmikul. Lisaks madrati Tule tn-lt Vana-Keila maanteele
vasakpoorajate edasine litkumissund (kas E265 Keila voi Kanama liiklussdlme suunas).

Pdhiliseks E265 Kanama-Keila 16igu liiklussageduse mojutajaks on piirnemine Saue linnaga
ning tipsemalt 6eldes peale Kanama liiklussdlme asuv Saue 1 ristmik (praegune foorristmik)
pk 308+14. Ristmikul on suur osatihtsus Kanama liiklussdlme ja Vana-Keila maantee
vahelisel poordliiklusel. Saue 1 ristmikust Keila poole on liiklussagedus 1,57 korda ja
koormussagedus 1,33 korda viiksem, kui ristmiku Kanama liiklussdlme poolsel harul.

Ulejédinud suuremad ristmikud (sh Tokke tn ristmik) mdjutavad Tallinna ringtee liiklus- ja
koormussagedust viga vihe, kuna poordliikluse sagedus nii Kanama kui Keila suunas on neil
ristmikel ligikaudu vordne.

Tee ja ristmike ldbilaskvuse arvutustel on aluseks voetud 2038.a perspektiivne liiklussagedus
(madal prognoos).

Katendi konstrueerimiseks vajalik perspektiivne koormussagedus enamkoormatud sdidurajale
arvutati 2038.a keskmise prognoosi jargsest liiklussagedusest.

Liiklussageduste muutust Kanama liiklussdlmest Keila poole ja ristuvate teede (tdnavate)
litklussagedusi illustreerib alljargnev skeem.

Enne Saue 1 ristmikku on 2038.a perspektiivne AKOL 17550 a/ddp. Saue 1 ristmikule
jargnevate ristmike vahelistel 1dikudel koigub 2038.a perspektiivne AKOL vahemikus
11510...10630 a/66p.

Enne tehnilise projekti koostamist on vajalik teha eraldi liiklusuuring ja koostada
litklusmudel, mis votab arvesse koik Saue linnast viljuvad suunad ja voimalikku liikluse
imberjagunemist. Téendoliselt on selleks ajaks valmimas véoi valminud alternatiivsed
marsruudid Saue-Tallinn suunal, mis lidbivad Topi liiklussolme.
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Legend:

AKOL 2013
AKOL 2038

Olemasolevate 2013.a ja 2038. aasta keskmiste Odpdevaste liiklussageduste (AKOL, madal prognoos)
keskvéartused E265 uuringuga haaratud 16igul ning ristuvatel teedel ja tdnavatel.

Koormussagedused (Nar) on:
- Saue ristmiku Kanama poolsel harul Nan=3128 telge/66p.
- Saue ristmiku Keila poolsel harul Nan=2345 telge/606p.

Saue ristmikust Keila poole jddval 16igul pk 309+00 — 376+89 on koormussageduse
kodikumine 6% piires:

- Minimaalne véértus on Tutermaa ristmiku Keila poolsel harul, Nan=2296 telge/66p.

- Maksimaalne véartus on Alajaama ristmiku Kanama poolsel harul, Nan=2466 telge/66p

3.3.3. Keskkonnamdju leevendusmeetmete eelprojekti aruanne
Aruande koostaja Alkranel OU poolt on teostatud:

- Liiklusmiira modelleerimine ning selle alusel miiratdkkeseinte vajaduse ja asukoha
madramine.

- Loomade liikumisteede kindlakstegemine. Selleks kasutati loomadega toimunud
litklusdnnetuste andmebaasi ning konsulteeriti kohalike elanike ja jahimeestega.
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- Suurulukite tunneli vajaduse viljaselgitamine km 34,0 piirkonnas, kus seda saaks
paigutada Valingu viadukti pealesditude korgesse muldesse. Aruande jargi ei ole
suurulukitunnel km 34,0 piirkonnas vajalik. E265-ga ristuv suurulukite liikumistee on
nihkunud Keila poole (Tutermaa tee ja Valingu ristmiku vahelisele 16igule).

Aruande soovitusel kasutatakse eelprojektis lahendust, kus suurulukite teetiletuskoht
(ulukitarade katkestus) on projekteeritud km 34,55-35,02. Viikeulukitunnelid on
projekteeritud km 31,75 ja km 35,62 (KMH aruandes (Hendrikson ja Ko t66 nr 729/05
soovitatud piirkonda) ning km 33,05 (enne Valingu viadukti). Projekteeritud ulukitarad
(kombinatsioonis miiraseintega) suunavad loomad tunnelitesse voi teeiiletuskohale.

2038. aastaks prognoositud miirataseme jirgi on miiratdkkeseinad vajalikud koigile teedérsete
elamutega piirnevatele 16ikudele. Kaitstavad kohad on:

E265 paremal:
- Saue linnas Kiviloo tn kvartal ja mdlemal pool Tokke tn ristmikku olevad elamukvartalid.
- Saue vallas, peale Vilja tee ristmikku olev Tammiste elamute grupp.

- Harku vallas, peale Tutermaa tee ristmikku olev elamute grupp (Kangru, Pae) ja Valingu
ristmiku vastas olev Linnumaée talu.

E265 vasakul:
- Saue vallas, Aila kiila elamud ja peale Valingu viadukti olev Laane talu.

- Harku vallas, peale Tutermaa tee ristmikku olev Piimaka talu, Korvi kalmistu vastas olev
elamute grupp ning E265 ja raudtee vahel olev Alajaama tee 26 elamu.

3.4. Soéidutee plaani- ja vertikaallahendus

3.4.1. Plaanigeomeetria
Projekteeritud teeldik jalgib iildjuhul olemasoleva tee plaanilahendust.

- Saue 1 ja Tokke tn ristmiku vahel, 2+2 sdidurajaga 16igul pk 308+14 — 323+97 jaab
Kanama-Keila sdidusuund olemasolevale teele (ol oleva teekatte gabariiti) ja Keila-
Kanama sdidusuund vasakule, uuele trassile.

- Pk 328+50 - 338+50 cehitatakse Valingu viadukt ja pealesdidud uuele trassile,
olemasolevast teest paremale. Maksimaalne tee telje nihutus on 16 m.

- Ulejiénud 15ikudel (Tokke tn ristmikust Valingu viadukti pealesditude alguseni ja
pealesditude 16pust kuni Keilani {ihtib projekteeritud tee telg olemasolevaga.
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Ringristmike vahelisel alal on minimaalne plaanikdvera raadius Rpar=804 m peale Saue 1

ristmikku pk 309+89 — 315+91.

Valingu viaduktil ja Keila poolsel pealesdidul on Ryvas=1200 m.

Tutermaa tee ja Valingu ristmiku vahel on Rvas=1600 m ja trassi 1dpus Rpar=1000 m.

Ringristmikele suubumisel ja véljumisel on E265 telje R=200-300 m.

3.4.2. Vertikaalgeomeetria

Projekteeritud pikiprofiil jélgib iildjuhul olemasoleva tee vertikaallahendust. Pohilised
muudatused  vorreldes senisega  (pikiprofiili tdstmine ja tdiendavate kumerate
vertikaalkdverate moodustamine) on vajalik jargmistes kohtades.

- Viikeulukitunnelite asukohas pk 317+70, 330+50 ja 356+25.

- Valingu viadukti ja pealesditude trassil. Seoses EVR tehnilistes tingimustes esitatud
viaduktialuse raudtee vertikaalgabariidi ndudega 7,3 m (praeguse viadukti all 6,3 m)
touseb punane joon olemasolevast kuni 1,4 m kdrgemale. Pealesditudel kasutatakse
senisest laugemat pikikallet ja suuremaid vertikaalkdveraid.

- Jalgtee tunnelitest isevoolse sadevee é&ravoolu tagamiseks on pikiprofiili tostetud

maksimaalselt 1,4 m vorra.

- Saue 1, Tokke tn ja Valingu ringristmikul, kus sadevee drajuhtimise tagamiseks on

pikiprofiili haripunkt ringi tsentris.

Maksimaalne pikikalle 4,0 % on Valingu viadukti pealesdidul. Minimaalne pikikalle on 0,3

%.

Minimaalsed vertikaalkOvera raadiused:

- Kumeral R=4000 m (Viikeulukitunneli nr 1 ja Korvi tunneli kohal). Valingu viaduktil on

kumera vertikaalkovera R=8000 m.

- Nogusal R= 1500 m (Valingu viadukti pealesdidu alguses)

3.4.3. Ristprofiilid

E265 iseloomulikud ristprofiilid ja pohiparameetrid ristmikevilisel alal on:

2+2 soidurajaga, maantee tiitipi ristprofiil:

- Vordtugeva teekatte kogulaius 18,8 m.

- Soidutee laius kummalgi sdidusuunal 2x3,5 m.
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- Eraldusriba (asfaltkattega) laius sdidusuundade vahel 2,8 m.

- Kindlustatud peenrad mdlema sdidusuuna vélisservas 1,0 m.

- Tugipeenarde laius 0,5 m (pdrkepiirde korral maantee servas 1,25 m).

Eraldusriba on sdiduteedest eraldatud margistusjoontega. Eraldusriba keskel on trosspiire N2.

1+1 sdidurajaga ja tee teljel oleva trosspiirdega, maantee tiilipi ristprofiil:

- Vordtugeva teekatte kogulaius 12,0 m.

- Soidutee laius kummalgi sdidusuunal 3,5 m.

- Eraldusriba (asfaltkattega) laius sdidusuundade vahel 3,0 m.

- Kindlustatud peenrad 1,0 m.

- Tugipeenarde laius 0,5 m (porkepiirde korral tee servas 1,25 m).

Eraldusriba on sdiduteedest eraldatud mérgistusjoontega. Eraldusriba keskel on trosspiire N2.

Adrekividega, 1+1 sdidurajaga ja tee teljel oleva trosspiirdeqga ristprofiil:

Adrekive sdidutee servas kasutatakse Valingu viadukti pealesditudel.
- Paremal pool pdhimaanteega samal muldel oleva JJT eraldamiseks (pk 329+20 — 338+00).

- Vasakul pool — pdhimaantee mulde serva projekteeritud miiratokkeseina ees, pk 329+70 —
331+20 ja pk 335+20 — 338+45.

Soidutee ja eraldusriba laiusparameetrid on samad, mis 1+1 sdidurajaga ja trosspiirdega
maantee tiiiipi 16ikudel.

Erinevuseks on, et kindlustatud peenra laius sdidutee ja dérekivi vahel on 1,5 m. Vordtugeva
teekatte laius teljelt kuni dérekivini on 6,5 m. Vordtugeva teekatte kogulaius mdlemapoolse
adrekivi korral on 13,0 m. Sellise laiusega ristprofiil (13,0 m darekivide vahel) on kasutusel ka
Valingu viaduktil.

Adrekivi ja porkepiirde esipind paiknevad samal vertikaalil. Porkepiirde esipinna ja miiraseina
vahele on jdetud 1,5 m laiune riba lume ladustamiseks talihoolduse kéigus.

Adrekividega, 1+1 sdidurajaga ristprofiil:

Taoline profiil esineb pk 361+90 — 365+12, kus adrekivid on vasakul pool, mulde serva
projekteeritud miiratdkkeseina ees. Adrekivi ja porkepiirde esipind paiknevad samal
vertikaalil. Porkepiirde esipinna ja miiraseina vahele on jaetud 1,75 m laiune riba lume
ladustamiseks talihoolduse kiigus.
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Samal 16igul paremal pool on maantee tiiiipi ristprofiil.

1+1 sdidurajaga, maantee tilipi ristprofiil:

- Vordtugeva teekatte kogulaius 9,0 m.

- Soidutee laius 2x3,5 m.

- Kindlustatud peenrad 1,0 m.

- Tugipeenarde laius 0,5 m (porkepiirde korral tee servas 1,25 m).

Mulde ndlvus on 1:3. Kdrgel muldel, porkepiirde taga voi mulde servas oleva miiraseina taga
on ndlvus 1:1,5.

3.5. Ristmikud ja mahaséidud

Projektialale jadvad ristmikud on edasises késitluses jagatud kahte gruppi.

1. Kuus suuremat ristmikku (Saue 1, Tdkke tn, Vilja tee, Tutermaa tee, Valingu ja
Alajaama tee), millel ristuvateks harudeks on riigimaanteed, Saue linna tdnavad voi
Saue ja Harku valla suuremad kohalikud teed. Nende ristmike tihiseks omaduseks on:

- Ristuvate teede ja tdnavate teised otsad on iihenduses riigimaanteede vorgustikuga.
Ristuvad teed ja tdnavad on suurema liiklussagedusega, vorreldes iilejadnud ristmikega.

- Neil ristmikel on teostatud liiklusloendus (vt. p. 3.3.2) ning tehtud ldbilaskvuse ja
teenindustaseme arvutused.

Saue 1, Tokke tn, Valingu ja Vilja tee ristmikele on igatihele tehtud valik 2 lahendusvariandi
vahel. Tapsem késitlus on esitatud alljargnevalt p. 3.6-3.7.

2. Ristmikud, kus E265 ristub kohaliku teega, mille teine ots ei vii riigimaanteedele ega
teistele kohalikele teedele. Nimetatud ristmikke ja mahasdite kisitletakse alljdrgnevalt
p. 3.8, kohaliku liikluse korralduse aspektist.

3.6. Ristmike plaanilahenduste variandid.

3.6.1. Uldist.
Lihtudes Maanteeameti ,,Hankedokumentide Lisa III Tehniline kirjeldus* etteantud ndudest

on ristmikud projekteeritud (vdhemalt) kahes samatasandilises variandis ning maantee
projektkiirus 80 km/h, mis tdhendab tulevikus reaalset kiiruspiirangut 70 km/h kogu 16igul.
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Ristmike lahendus arvestab ka Maanteeameti soovi lahendada E265 (Ringtee) 1,6 km pikkune
16ik Vana-Keila mnt. ja Tokke tn. vahel 2+2 sdidurajaga maanteena.

Lahtudes eelnevast on koostatud kaks varianti :
- Variant 1 turboringristmikud.

- Variant 2 neljakiilgsete ristmike ,,J0hkumine“ kaheks kolmekiilgseks ristmikuks koos
nihutatud tagasipooretega.

Kaalumise alla ei vietud tdnaseid lahendusi: nelja- ja kolmekiilgne ristmik ning neljakiilgne
foorristmik. Foorristmiku valistamise tingib Maanteeameti seisukoht — viltida sellise klassi
maanteel pdhimotteliselt foorristmike lahendusi.

Ringristmike kasutamine pérsib kiill transiitliiklust, kuid loob turvalise vdimaluse ristuvate
maanteede (tdnavate) liitumiseks E265-ga ning on iihtlasi kooskdlas projekteerimisstaadiumis
oleva tee nr. 8 Keila-Valkse 16iguga, kuhu on samuti ettendhtud ringristmikud (4 voi 5 tk.).

3.6.2. Saue 1 ristmik pk 308+23

Variant 1-s on ristmik lahendatud kaherealise turboringristmikuna, mis iihtib héisti 2+2
lahendusega nii olemasoleval Kanama eritasandilisel ristmikul kui ka Keila suunal jitkuva
Ringteega. Ringristmik tagab kesksaare topeltlaiendustega iilegabariidiliste veoste
liikkumisvdimaluse piki Ringteed. Turboringristmik on lahendatud kasutades Hollandi
mahamarkimise malli, kuid sdiduradade eraldamiseks ringil on kasutatud markeeringut, mitte
korgemat reljeefset eraldamist (allakirjutanu peab lahendust ohtlikuks mootorratturitele,
samuti on talvine hooldus paremini tagatud). Vajalik laius korgema reljeefse lahenduse
sisseviimiseks on olemas ja seda saab soovi korral teha tehnilise projekti kédigus.

Konealuse ristmikuga samaaegselt peaks olema vilja chitatud Saue valla tildplaneeringuga
kooskdlas olev teede kompleks (vt eskiisjoonis TL2-209...210):

- Esmajérjekorras - Saue linna Kuuseheki / Koondise tédnavate ristmiku ja valmiva Topi
liiklussolme vaheline ca 1,95 km pikkune iihendustee koos sillaga iile Vaéna joe. Eeldus
on, et kdigepealt, koos Topi liiklussdlmega, ehitatakse vilja ka Saue vallas Tallinn Gate
detailplaneeringujiargne ithendustee esmalt Viddna joeni. Pohjus vt. alljargnev peatiikk
,,Ulevaade ristmike variantide 14dbilaskvusarvutustest ja valikust® p. 3.7.2.

- Kuuseheki tn-Topi liiklussdlme {ihendusteega ristuv tee maanteele nr 11184 koos raudtee
ristega.

Variant 2-s on ristmik lahendatud eraldatud sdidusuundadega ca 820 m 16igul ja nihutatud
tagasipooretega Keila ja Kanama suunas koos E265 kanaliseerimisega. Samuti on
kanaliseeritud Vana-Keila mnt. véljasoit nii, et parempdorde rada Keila suunas on eraldatud
pOhiteest eraldussaarega kuni Kanama suunalise tagasipdordeni — pdhjus on liikluse
rahustamine, et hommikuse tipptunni ajal Vana-Keila maanteelt Kanama suunas liiklejatel
votta vOimalus kaherealise poorde ja seega liiklust hiiriva ,,v0idusdidu® tekitamist kuni
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Kanama suunalise tagasipodrdekohani (ei sooritata parempdoret otse pohisdidurajale ilma
kiirendusrajata ja siis katsutakse ette jouda eesliikujast ning alles siis vahetatakse sdidurida
tagasipoorde sdidurajale, parempoorajad peaks pddrama ainult iihes reas iile pohisdiduraja
kohe vasakpoolsele tagasipdorderajale). Kahtlemata ei saa elimineerida ka sellise lahenduse
korral 100% selliseid ,,vdidusdite”. Kanama suunaline tagasipddre pddrab sdidurajale, mis
16peb Keila suunalise tagasipoordega, ehk siis tegu on pdimumisalaga.

Lisaks on molema variandi korral soovitav rajada Tule tidnava ithendamine parempoordega
Kanama eritasandilise ristmiku Tallinn-Keila suunalisele rambile nr 1108 samas kohas, kus
toimub tidnane parempdore rambilt Tule tdnavale. Tule tdnava avamisel oleks ainult {iks
eesmark — lihtsustada liiklust Saue linna Vana-Keila mnt. ja Tule tinavate ristmikel, mis
hommikuse tipptunni ajal ,,poob kinni“ kuna asub nii vahetus ldheduses tee nr. 11 Ringtee
ristmikule. Lahendus oleks hea eriti rasketranspordile, mis viljub Saue t6ostuspiirkonnast,
mida ldbib Tule tdnav. Konealune parempoore Tule tn-It rambile 1108 on projekteeritud
kiirustalandavalt koos kiiruspiiranguga 70 km/h rambil (tdnane 90km/h ala). 70 km/h
Kiiruspiirangu alguse toomine rambil ca 270 m Tallinna poole ei tohiks olla probleem kuna
Kanama — Keila 16ik jaéb tulevikus niikuinii terves ulatuses Kiiruspiiranguga 70km/h.

3.6.3. Tokke tn ristmik pk 324+04

Variant 1-s on ristmik lahendatud kaherealise turboringristmikuna, mis iihtib héasti 2+2
soidurajaga lahendusega Kanama eritasandilise ristmiku suunal kulgeva Ringteega. Keila
suunas kulgeva Ringtee 1+1 sdidurajaga lahendus muudetakse turboringristmikuga liitumisel
molemas suunas min vajalikus 0sas 2+2 lahenduseks.

Ringristmik tagab kesksaare topeltlaiendustega tilegabariidiliste veoste litkumisvoimaluse piki
Ringteed. Turboringristmik on lahendatud kasutades Hollandi mahaméarkimise malli, kuid
soiduradade eraldamiseks ringil on kasutatud markeeringut, mitte korgemat reljeefset
eraldamist (allakirjutanu peab lahendust ohtlikuks mootorratturitele, samuti on talvine hooldus
paremini tagatud). Vajalik laius korgema reljeefse lahenduse sisseviimiseks on olemas ja
seda saab soovi korral teha tehnilise projekti kéigus.

Variant 2-s on ristmik lahendatud eraldatud sdidusuundadega ca 780m 16igul ja nihutatud
tagasipooretega Keila ja Kanama suunas koos Ringtee kanaliseerimisega. Samuti on Tokke tn.
véljasoit kanaliseeritud nii, et parempdorde rada Keila suunas on eraldatud pohiteest
eraldussaarega kuni Kanama suunalise tagasipo6rdeni — pdhjus on liikluse rahustamine, et
hommikuse tipptunni ajal Tdkke tdnavalt Kanama suunas liiklejatel  votta vdimalus
kaherealise podrde ja seega liiklust héiriva ,,voidusdidu‘ tekitamist kuni Kanama suunalise
tagasipodrdekohani (ei sooritata parempodret otse pdhisdidurajale ilma kiirendusrajata ja siis
katsutakse ette jouda eeslitkujast ning alles siis vahetatakse soidurida tagasipdorde
soidurajale, parempoorajad peaks poOdrama ainult lihes reas iile pdhisdiduraja kohe
vasakpoolsele tagasipoorderajale). Kahtlemata ei saa ka projektis kaalutud lahenduse korral
elimineerida 100% selliseid ,,voidusdite®. Kanama suunaline tagasipodre alustab omaette
soidurajaga, mis ldheb vilja Kanama eritasandilisele ristmikule.
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3.6.4. Valingu ristmik pk 360+17.

Variant 1-s on ristmik lahendatud kaherealise turboringristmikuna nihutatud asukohas (ca 85
m Kanama poole). Seoses miiraseinaga E265 vasakul ning pikiprofiili kumera
vertikaalkdveraga Korvi jalakiijate tunneli kohal ei ole praeguses ristmiku asukohas tagatud
ndhtavus Keila suunas. Ringtee 1+1 sdidurajaga lahendus muudetakse enne ja pérast
turboringristmikut molemas suunas min vajalikus/voimalikus pikkuses 2+2 lahenduseks.
Turboringristmik on lahendatud kasutades Hollandi mahamarkimise malli, kuid sdiduradade
eraldamiseks ringil on kasutatud ainult markeeringut, mitte korgemat reljeefset eraldamist
(allakirjutanu peab lahendust ohtlikuks mootorratturitele, samuti on talvine hooldus paremini
tagatud). Vajalik laius korgema reljeefse lahenduse sisseviimiseks on olemas ja seda saab
soovi korral teha tehnilise projekti kdigus.

Variant 2-s on ristmik lahendatud eraldatud soidusuundadega ja nihutatud tagasipoordega
Keila suunas koos Ringtee kanaliseerimisega. Vasakp6ore mnt-le nr 11117 on vdimalik
vahetult ristmikul.

3.6.5. Viilja tee ristmik (Vanamaoisa ristmik) pk 340+62.

Variant 1-s on ristmik lahendatud korvalteel tilgakujulise eraldussaarega ning parem- ja
vasakpoorde kanaliseerimisega. Peateel on moddasdidulaiendus 1dikuva tee vastaskiiljel.

Variant 2-s on tilgakujuline eraldussaar korvalteel ning kanaliseeritud vasak- ja parempoore
peateelt.

3.6.6. Tutermaa tee ristmik pk 349+92

Ristmik on lahendatud korvalteel —tilgakujulise  eraldussaarega ning  peateel
moddasdidulaiendusega 10ikuva tee vastaskiiljel.

3.6.7. Alajaama tee ristmik pk 367+73.

Ristmik on lahendatud korvalteel tilgakujulise  eraldussaarega ning  peateel
moddasdidulaiendusega 10ikuva tee vastaskiiljel.

3.7. Ulevaade ristmike variantide libilaskvusarvutustest ja valikust.

3.7.1. Uldist.

Ringristmike ldbilaskvust on kontrollitud kahe metoodikaga : ,Ristmike ldbilaskvuse
arvutamise metoodiline juhend (TTU Teedeinstituut 2001.a., koostanud Tiit Metsvahi) ja nn
Hollandi ringristmike tdotabelite abil, mis périnevad 2009.a. hollandlaste poolt ldbiviidud
kursuse materjalidest.
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Kolme- ja neljakiilgsete ristmike ldbilaskvust on kontrollitud ainult eelmainitud ,,Ristmike
labilaskvuse arvutamise metoodiline juhend* toGtabelite abil.

Ristmike ldbilaskvuse kontrollil on kasutatud prognoos 2038.a. madalat kasvu ( E265
Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) Liiklusuuring. Lisa L4. IB Stratum 2013.a.).

Nn Hollandi ringristmike tootabelites on kasutatud eelmainitud t66 prognoos 2038.a. TSM
piirnormi andmeid (lihtsalt vordluseks ja mille arvvédédrtused on natuke viiksemad kui
prognoos 2038.a. madal kasv).

Ristmike ldbilaskvusarvutused on tehtud ka kolmele kohaliku tee ristmikule — Vilja tee,
Tutermaa tee ja Alajaama tee.

Ristmike ldbilaskvusarvutused on esitatud LISA-del 1.1.1 ... 6.2. lehtedel (48 tk.).

3.7.2. Saue 1 ristmik.
Variant 1 (neljaharuline ringristmik):

—vt. LISA 1.1.1. ja 1.1.2. — kaherealine turboringristmik ei t66ta arvestuslikul aastal 2038 ( ei
arvuta isegi teenindustaset hommikusel tipptunnil Keila-Kanama suunale Ringteel ja ohtusel
tipptunnil Sauelt Vana-Keila mnt-It viljuvale suunale);

-vt. LISA 1.1.3. ja 1.1.4. — kaherealine turboringristmik jadb toole aastal 2038 eeldusel , et
selleks ajaks on rajatud tdiendav iihendustee Saue ja Tallinna vahele. Hommikusel tipptunnil
peaks seda kasutama ca 61% Sauelt Kanama suunal véljuvast liiklusest ja ohtusel tipptunnil
ca 14%. Sellisel juhul oleks Keila-Kanama suund Ringteel teenindustasemega ( edaspidi TT)
E. Toendoliselt kasutaks voimalust Sauelt Tallinna poole suunduda uut trassi médda rohkemgi
autosid, sest vahemaa litheneks ja TT paraneks Ringtee ristmikul veelgi. Eeldus saab ainult
olema, et Topi ristmik suudab vastu votta eelmainitud liiklust. Kédesolevas projektis ei ole
seda kiisimust lahatud. Juhul kui edaspidistes projekteerimisstaadiumites saadakse andmed,
mis muudaksid sellise ithenduse ldbilaskevoime seisukohast vilistavaks, tuleks naasta
kunagise idee juurde - Laagri ja Kanama vaheline nn Kirsi eritasandiline ristmik — piisaks
»ainult* tiherealise viadukti rajamisest iile maantee nr 4 (E67) Saue Tallinn suuna jaoks.

-vt. LISA 1.2 (kahel lehel) nn. Hollandi td6tabelitega arvutades to6taks turboring hommikusel
ja ohtusel tipptunnil liikluse {imbersuunamisega vastavalt 79% ja 15%. Uhesdnaga kinnitab
enam-vihem teist metoodikat.

Variant -2 (nihutatud tagasipooretega kolmekiilgsed ristmikud):

-vt. LISA 1.3.1, 1.3.2., 1.3.3. ja 1.3.4. — Vana-Keila mnt-It ja Jogisoolt p66rded paremale
koigis olukordades TT-ga F.

-vt. LISA 1.3.5.,1.3.6., 1.3.7. ja 1.3.8.— nihutatud tagasipoorded vasakule koigis olukordades
TT-gaF.
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Kokkuvéte Saue 1 ristmiku kohta:

Ténase foorristmiku voiks jétta paika kuni selle ammendumiseni. Parendada ténast lahendust
saaks veel ainult Ringtee Keila suunal kahe sdiduraja jatkamisega Tokke tédnavani. Sauelt
véljasditu parendada ei saa, sest seal on niigi juba kaherealine vasakpoore Kanama suunal.
Kéesoleval ajal elanike kaebusi, mis puudutaks konealuse ristmiku ldbilaskevdimet, Saue LV
andmetel ei ole. Kaebusi on pigem vahetus ldheduses oleva Vana-Keila mnt ja Tule tdnava
ristmiku kohta (vasakpoore Tule tn-It Vana-Keila maanteele on raskendatud) .

Variant 1 - turboringristmiku rajamisel tuleb rajada ka Saue ja Topi eritasandilise ristmiku
vaheline ca 1,95 km pikkune iihendustee koos sillaga iile Véddna joe, mis tagaks liikluse
{imbersuunamisel kaherealise turboringi tddtamise aastal 2038. Uhtlasi on ringristmik
turvalisem.

Variant 2 — nihutatud tagasipooretega ja eraldatud sdidusuundadega ristmiku lahendus tuleks
korvale jatta, sest parem- ja vasakpOorete TT-d on F. Lisaks pikeneksid korvalteedelt
teekonnad 400..450 m. Isegi Saue ja Topi ringristmiku vahelise iithendustee rajamine
leevendaks olukorda ainult osaliselt — parempo6ore teelt nr.1116 ja tagasipoore Keila suunas
jaaksid TT-le F.

Tule tinava avamine Tallinn-Keila rambile ei paranda Ringtee teenindustaset, kuid leevendab
liiklusprobleeme Saue siseselt. Juhul kui rajataks ldhimas tulevikus Saue — Topi eritasandilise
ristmiku vaheline iihendustee, ei oleks vaja konealust tdiendavat véljasditu rajada, sest
eeldatavalt kaoksid Saue sisesed probleemid Vana-Keila mnt. ja Tule tn. ristmikul.

VALITUD - Variant 1 (kaherealine turboring).

3.7.3. Tokke tn ristmik.
Variant 1 (neljaharuline ringristmik):
-vt. LISA 2.1.1. ja 2.1.2. — kaherealine turboringristmik to6tab aastal 2038. TT-d C ja A.

-vt. LISA 2.1.3. ja 2.1.4. — kontrollitud on tiherealise ringristmiku voimalust - ringristmik ei
toota arvestuslikul aastal 2038 ( ei arvuta Ringteele isegi teenindustaset hommikusel
tipptunnil Keila-Kanama suunale ja ohtusel tipptunnil Kanama-Keila suunale);

-vt. LISA 2.2. (kahel lehel) — nn Hollandi td6tabelitega arvutades kaherealine turboring to6tab
aastal 2038;

-vt. LISA 2.4.1 ja 2.4.2. — kontrollitud on neljakiilgse kanaliseeritud ristmiku voimalust —
ristmik ei toota aastal 2038 - koik korvalteelt véljasoidud ja vasakpoorded peateelt on TT-ga
F.

Variant 2 (nihutatud tagasipooretega kolmekiilgsed ristmikud):

-vt. LISA 2.3.1. ja 2.3.2. — parempodre Tokke tanavalt TT-ga D ja E;
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-vt. LISA 2.3.3. ja 2.3.4. - parempoore Mie teelt TT-ga F ja B;
-vt. LISA 2.3.5. ja 2.3.6. —nihutatud tagasipoore Keila suunas TT-ga F;

-vt. LISA 2.3.7. ja 2.3.8. —nihutatud tagasipoore Kanama suunas TT-ga F ja E, mis tdsi ei
ndita tegelikku olukorda, sest rada millele pooratakse on omaette rada , mis kulgeb Kanama
eritasandilisele ristmikule.

Kokkuvote Tokke tn ristmiku kohta:

Variant 1 — kaherealine turboringristmik to6tab aastal 2038 ja on turvalisem liiklusohutuse
seisukohast. Kui rajatakse ka Saue ja Topi eritasandilise ristmiku vaheline iihendustee, mis
vihendab Saue 1 turboringristmiku koormust, siis leevendab see olukorda ka Tokke tn
ristmikul (vdhendab Saue-Kanama suuna vasakpodrajate hulka).

Variant 2 — nihutatud tagasipooretega ja eraldatud sdidusuundadega ristmiku lahendus tuleks
korvale jitta, sest parem- ja vasakpoorete TT-d on F. Lisaks pikeneksid vasakpdorajate
teekonnad 400...450 m. lIsegi Saue ja Topi ringristmiku vahelise iihendustee rajamine
leevendaks olukorda ainult osaliselt — parempodre Mae teelt (Aila kiilast) ja tagasipodre Keila
suunas jadksid TT-le F.

VALITUD - Variant 1 (kaherealine turboring).

3.7.4. Valingu ristmik
Variant 1 (ringristmik):

-vt. LISA 3.1.1. ja 3.1.2. —kontrollitud on {iherealise ringristmiku voimalust — ringristmik ei
toota aastal 2038 ( ei arvuta Ringteele isegi teenindustaset hommikusel tipptunnil Keila-
Kanama suunale ja Shtusel tipptunnil Kanama-Keila suunale);

-vt. LISA3.1.3. ja 3.1.4. - kaherealine turboringristmik t66tab aastal 2038. TT-d on A;

-vt. LISA 3.2. (kahel lehel) - nn Hollandi to6tabelitega arvutades kaherealine turboring t66tab
aastal 2038.

Variant 2 (nihutatud tagasipoordega kolmekiilgne ristmik):
-vt. LISA 3.3.1. ja 3.3.2. — parempdore Valingult TT-ga F hommikul ja B 6htul;
-vt. LISA 3.3.3. ja 3.3.4. — nihutatud tagasipdore Keilasse TT-ga E hommikul ja F ohtul.

-vt. LISA 3.4.1. ja 3.4.2. — kontrollitud on kolmekiilgse kanaliseeritud ristmiku voimalust —
TT-ga F koik vasak- kui parempoorded.

Kokkuvote:
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Variant 1 — kaherealine turboringristmik t66tab aastal 2038 ja on turvalisem liiklusohutuse
seisukohast.

Variant 2 — nihutatud tagasipéordega ja eraldatud sdidusuundadega ristmiku lahendus tuleks
korvale jitta, sest parem- ja vasakpoorete TT-d on F. Lisaks pikeneks kdrvalteelt
vasakpdorajate teekond 400m.

VALITUD - Variant 1 (kaherealine turboring).

3.7.5. Vilja tee ristmik (Vanamdisa ristmik).

-vt. LISA 4.1. ja 4.2. — vasakpoore korvalteelt TT-ga F nii hommikul kui dhtul, ohtul lisaks ka
korvaltee parempoore TT-ga F.

Ei pea Gigeks ristmiku sulgemist v3i ringristmiku rajamist arvestades suhteliselt vaikest
poordeliiklust, mis on seotud pdhiliselt Vélja tee piirkonnaga. Tuleb aktsepteerida
olemasolevat olukorda. Raskendatud vasakpoorde korral E265-le on voimalik kasutada
alternatiivseid marsruute. Vilja tee teine ots Saue jaama iilesdidukohal on ithenduses Hiitiru-
Alliku-Saue maantee nr 11185 Iopuga. Voimalikud Tallinna suunalised alternatiivsed
marsruudid on:

- Maantee nr 11185 kaudu mnt-le nr 8 (Hiiiirule).

- Mnt nr 11185 km 2,286 ristuva Alliku-Laagri-Hiitiru mnt nr 11184 kaudu Topi
liikklussolme vo1 Laagri alevikku. Vilja tee (Saue linna) elaniku jaoks on
alternatiivtrajektoor ca 2 km vdrra lithem, kui vasakpoore Vilja teelt (Tokke tn-It) E265-le
ning seejdrel teekond l1dbi Kanama litklussdlme ja modda maanteed nr 4 (E67).

- Liikluse jagunemist Vilja tee ristmiku ja mnt nr 11185-> 11184 alternatiivmarsruudi
vahel soodustab Vilja tee 1,4 km kruuskattega 10igu rekonstrueerimine Toominga
tdnavast kuni maanteeni nr 11185. Saue Vallavalitsuse info jirgi on nimetatud 15igul
kavandatud tolmuvaba teekatte ehitus kavandatud 2014.a jooksul.

Kavandatud meetmed liiklusohutuse suurendamiseks, sujuvama liikluse tagamiseks E265-I ja
Vilja tee liikluse turvalisemaks liitumiseks E265-ga on:

- Néhtavuskolmnurga tagamine, kiiruspiirang 70km/h peateel.
- Ristmiku kanaliseerimine (parem- ja vasakpoorde aeglustusrajad peateel).
- Ohutussaar ja peateele poorajate kanaliseerimine Vilja teel.

VALITUD - Variant 2.
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3.7.6. Tutermaa tee ristmik.

-vt. LISA 5.1. ja 5.2. - vasakoore kdrvalteelt TT-ga F nii hommikul kui Shtul, 6htul lisaks ka
parempOore korvalteelt TT-ga F.

Ei pea oOigeks ristmiku sulgemist voi ringristmiku rajamist arvestades suhteliselt véikest
poordeliiklust. Tuleb aktsepteerida olemasolevat olukorda. Raskendatud vasakpoorde korral
E265-1¢ on voimalik kasutada alternatiivseid marsruute (Tutermaa tee teine ots on iithenduses
maanteega nr 8). Néhtavuskolmnurga tagamine ja Kiiruspiirang 70 km/h peateel leevendab
ohtlikke olukordi ja loob turvalisema voimaluse ristuva tee liikluse liitumiseks E265-ga.

3.7.7. Alajaama tee ristmik.

-vt. LISA 6.1. ja 6.2. — vasakpdore kdrvalteelt TT-ga F nii hommikul kui Shtul, dhtul lisaks ka
parempOore korvalteelt TT-ga E.

Ei pea oOigeks ristmiku sulgemist vOi ringristmiku rajamist arvestades suhteliselt véikest
poordeliiklust. Tuleb aktsepteerida olemasolevat olukorda. Raskendatud vasakpoorde korral
E265-le on vdimalik kasutada alternatiivseid marsruute (Alajaama tee teine ots on ithenduses
maanteega nr 8). Nihtavuskolmnurga tagamine ja kiiruspiirang 70 km/h peateel leevendab
ohtlikke olukordi ja loob turvalisema voimaluse ristuva tee litkluse liitumiseks E265-ga.

3.8. Kohaliku liikluse korraldamine

Kéaesoleva projekti iiheks litklusohutuse taset tOstvaks eesmirgiks on mahasditude arvu
vidhendamine. Mittevajalikud vOi dubleerivad mahasdidud suletakse. Voimaluse korral
suletakse ka vajalikke mahasdite (ainukesed mahasdidud Kinnistutele), kuid siis suunatakse
need E265 kdrvale projekteeritud uutele kogujateedele.

Olemasolevad paralleelsed teed, mida saaks kasutada kogujateedeks, puuduvad.
Projekteeritud kogujateede otsad tuuakse lahimale ristuvale teele. Selle voimaluse puudumisel
on suletavate mahasoitude asemel projekteeritud iiks uus mahasoit otse E265-le (iildjuhul
kogujatee 10igu keskel).

Hoonestamata Kinnistutele, kus seni juurdepdis nii E265-1t kui ka né ,,tagantpoolt™ puudub,
on projekteeritud uued mahasdidud. Voimaluse korral on projekteeritud iiks uus mahasdit
mitme Kinnistu jaoks, millelt hargneb paralleelne juurdepddsutee molemas suunas
naaberkinnistutele. Uued mahasdidud on kasutatavad ka teehoolde teostamiseks.

Uute koguja- ja juurdepéésuteede asukohad ja iildandmed on esitatud p. 3.1 olevas tabelis.

2+2 soidurajaga 10igule allesjddvad vo1 ehitatavad uued mahasdidud on mdeldud ainult
parempdorete sooritamiseks.
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3.8.1. Saue linn

Saue linnaga piirneval alal, E 265 paremal suletakse voi korraldatakse timber jargmised
ristuvatele teedele ja tdnavatele:

Praegused Im-ga 432 tihistatud jalgtee mahasoidud pk 311+30, 312+00 ja 313+22
ithendatakse projekteeritud JJT-ga.

Mahasoit pk 314+50 Kiviloo tédnavale rekonstrueeritakse ainult parempodrete
sooritamiseks, kuna asub 2+2 sodidurajaga 16igul. Piirkonna tdiendavaks ithenduseks muu
teedevorgustikuga ithendamiseks Vviljaspool projektiala olev Sarapiku tn, mis on
tthenduses Vana-Keila maanteega.

Nurgakivi tdnav pk 321+25. Suletavast otsast jadb tihendus ainult JJT-le. Elamupiirkonna
ithenduseks on piisavad olemasolevad Tokke tn-ga ristuvad tdnavad (Tammetoru,
Tammelehe).

Pk 326191, peale Tokke tn ristmikku olev mitteametlik (isetekkeline) mahasdit
Tammetdru tn 97 kinnistule suletakse.

Tule tn mahasdit Kanama liiklussdlme Tallinn-Keila suunalisele rambilt nr 1108
rekonstrueeritakse. Selle tulemusena lisandub senisele sissepodrdele ka Keila suunas,
paremale véljapoorde vdimalus. Projektlahendus ei noua olemasoleva tee- ega tinavamaa
laiendamist. Lahenduse tdpsem kirjeldus ja pdhjendus vt. eelpool p. 3.6.2 ja 3.7.2.

3.8.2. Saue vald

E265 vasakul.

Pk 314+93 ja 318+77 on projekteeritud mahasdidud teedédrsete kinnistute uutele
juurdepédsuteedele (kruuskattega teede pikkus vastavalt 135m ja 238 m).

Pk 327+00 suletakse Pikaméde tee mahasoit. Juurdepdds toimub Tokke tn ringristmiku
Mie tee harult projekteeritud asfaltkattega juurdesdiduteelt.

Pk 337+32 ja pk 341+51 suletakse vastavalt Laane talu ja Lillevélja tee mahasdidud.
Nende vahelisele 1digule on projekteeritud kruuskattega kogujatee. Uus mahasoit
kogujateele on 16igu keskel, pk 339+73.

Pk 342+95 ja pk 344+45 on projekteeritud uued mahasdidud hoonestamata kinnistutele,
kus seni mahasoit puudus. Mahasdidud on vastavalt kinnistute pos 50 ja 54 ning 55 ja 63
piiril.

E265 paremal.
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Vilja teest Keila poole, pk 340+67 — 345+72 16igul suletakse 5 mahasditu, mis suunatakse
nimetatud 16igule projekteeritud kogujateele (jalgratta- ja jalgtee trassil olev iihiskasutuses
asfaltkattega teeldik laiusega 5 m). Kogujatee ots on lihendatud Vilja teele.

3.8.3. Harku vald

E265 vasakul.

Olemasolevas asukohas rekonstrueeritavalt Piimaka talu mahasdidult pk 351485 on
projekteeritud kruuskattega juurdepéddsuteed molemal pool olevatele naaberkinnistutele.

Peale Valingu ristmikku suletakse mahasdoidud Korvi kalmistu vastas olevatele
Kinnistutele (pk 361+89, 362+65, 362+98 ja 363+55). Lisaks liiklusohutuse kaalutlustele
on sulgemine vajalik seoses miiratokkeseina paigaldamisega teele ldhimate elamute
kaitseks. Juurdepédsuks on projekteeritud tupikteed:

Kanama poolne asfaltkattega juurdepéddsutee on projekteeritud maanteelt nr 11117 (piki
allesjddvat maanteed ja 14bi Korvi parkla nr 2.

Keila poolne kruuskattega juurdepddsutee algab olemasolevalt rekonstrueeritud
mahasoidult pk 365+50.

E265 paremal.

Tutermaa teest Keila poole, pk 350+00 — 352+55 13igul suletakse 2 mahasoitu, mis
suunatakse nimetatud 16igule projekteeritud kogujateele (jalgratta- ja jalgtee trassil olev
tihiskasutuses asfaltkattega teeldik laiusega 5 m). Kogujatee ots on lihendatud Tutermaa
teele.

Valingu ristmiku ja Korvi kalmistu piirkonnas pk 358+37 — 364+43 suletakse mahasdidud
Kiisa kinnistule pos 72, Linnumie kinnistule pos 74 (2 tk) ja kalmistu parklasse.
Mahasdidud suunatakse nimetatud 13igule projekteeritud kogujateele (jalgratta- ja jalgtee
trassil olev iihiskasutuses asfaltkattega teeldik laiusega 5 m). Kogujatee algus on Valingu
ringristmikul (neljas haru) ja 16pp (tupikuna) Korvi kalmistu parklas.

3.9. Jalgratta- ja jalgteed (JJT)

3.9.1. Plaanilahendus

E265 paremal pool olev ldbiv JJT algab Saue 1 ristmikul, Vana-Keila maantee servas, kulgeb
kogu projekteeritud teeldigu pikkusel ja jétkub trassi 10pust pk 376+89 kuni maantee nr 8
ristmikul asuva tankla asfaltplatsini.

JJT, katte laiusega 2,5 m paikneb omaette muldel, vélja arvatud:
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- Valingu viadukti pealesoitudel, pk 329+20 — 338+00.
- Viikeulukitunnelitest tileminekul.

- Korvi kalmistu Keila poolse nurga juures, pk 365+27 — 365+68, kus kalmistu piirdemiiiir
paikneb E265 servale ldhedal.

Nimetatud kohtades tuuakse JJT E265 mulde serva.

Vahetult peale Vilja tee ristmikku pk 340+67 — 345+72, peale Tutermaa tee ristmikku pk
350+00 — 352+55 ja Valingu ringristmikku pk 360+25 - 364+43 iihtib kogujatee JJT trassiga.
Nimetatud 16ikudele on projekteeritud tugevdatud katendi konstruktsiooniga iihiskasutusega
tee katte laiusega 5 m.

3.9.2. Vertikaalgeomeetria

Omaette muldega 16ikudel jilgib pikiprofiil olemasoleva maapinna pikikaldeid. E265-ga
tihisel muldel paiknevad 16igud on seotud pohitee pikiprofiiliga.

3.9.3. Ristprofiil

Miiratokkeseintega 10ikudel soltub JIT asukoht (kas miiraseina ees vO1 taga) konkreetse koha
veedrajuhtimise lahendusest.

JJT poikkalle on 2,0 % paremale.

Erandiks on pk 329+20 — 338+00 15ik Valingu viadukti pealesditudel, kus JJT on sdidutee
servas, adrekivi taga. Podikkalle on sdidutee poole ja sadevesi JIT-It suundub rentslisse
projekteeritud restkaevudesse.

3.9.4. Muud jalgratta- ja jalgteed

- Saue 1 ja Tokke tn ringristmike perimeetril E265 vasakul, kus need tihendavad ristmikele
projekteeritud bussipeatusi jalgtee tunnelite suudmetega. Laius 2,5 m.

- Lillevidlja tee/Laane talu juurdepadsuteed, Valingu bussipeatusi, E265 teeliletuskohta ja
parempoolset kogujateed iihendavad jalgteed pk 341+40 — 343+28 vasakul ning pk
343+22 — 343+77 paremal. Laius 1,5 m.

- Korvi tunnelit (pk 362+46) labiv jalgtee. Algab Korvi vasakpoolses bussipeatuses pk
361+86 ja 1opeb E265 paremal, 1abival JJT-I.

- Juurdepaidsuks kalmistu vastas olevatele Allika, Uus-Allika ja Vana-Allika kinnistutele

(pos 80-82) on miiraseina taha projekteeritud Kanama poolset ja Keila poolset
juurdesdiduteed iihendav jalgtee 16ik pikkusega 150 m.
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Koik JJT ja jalgteede ristumiskohad korvalteedega ja E265-ga (bussipeatustes) on
liikluskorralduslikult projekteeritud teeiiletuskohtadena.

3.10. Katendi konstruktsioon

Katendi projekteerimisel on kasutatud Eestis kehtivat 100 KN normteljekoormust, millest
kergemate ja raskemate telgede koormused taandatakse siirdetegurite  abil
normteljekoormuseks, sealhulgas ka Euroopa Liidu direktiiviga ,,EU Council Directive
96/53/EC of 25 July 1996 ja TSM maiirusega nr. 50, 18. mai 2001.a. (RTL, 2001, 69, 941)
lubatud 115 KN veotelgedega sdidukid.

Katendi arvutused on tehtud vastavalt programmile KAP ja kooskdlas programmi
kasutusjuhendiga 2011-19.

Vastavalt MA peadirektori kaskkirjale 30.04.2013 nr 0171 on arvestatud katendi pealmise
kihi kulumisvaruga 1 cm vorra, mis saabub ekspluatatsiooniaja 10puks.

Katendi arvutuse aruandes jagati kogu trass perspektiivse koormussageduse pohjal kaheks
alaldiguks.

Laik 1. Pk 303+50 — 309+00 (Kanama liiklussdlmest kuni Saue 1 ristmiku 16puni).
Nan=3128 normtelge/66p. Evaj=297,58 MPa.

Loik 2. Pk 309+00 — 376+89 - {ilejadnud 10ik alates Saue 1 ristmiku (praeguse foorristmiku)
Keila poolsest harust.

Ulejéinud 16igu koormussagedus on iihtlane, kdikudes vahemikus 2296...2466 normtelge/66p
(Evaj=288,50...290,60 MPa). Katendi konstruktsiooni kihi paksusi selline erinevus praktiliselt
ei mdjuta. Katend arvutati alaldigu maksimaalse koormussageduse jargi:

Narv=2466 normtelge/66p. Evaj=290,60 MPa.

3.10.1. E265 katendi konstruktsioon
Tiiiip |

Katend tiiiip I ehitatakse uuele trassile projekteeritud teeldikudele ja -osadele (2+2 sdidurajaga
16igu Keila-Kanama sdidusuund, Valingu viadukti pealesdidud, ringristmikud).

- Killustikmastiksasfalt SMA 16 4 cm*
- Tihe asfaltbetoon AC 16 bin 70/100 5cm
- Poorne asfaltbetoon AC 32base 70/100 (lubjakivi killustiku baasil) 7cm
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- Mustkillustikust kiht 12/32 7cm
- Tardkivi Kkillustik fraktsioneeritud jimetéitematerjalidest kiilumismeetodil
12 cm
- Settekivi killustik fraktsioneeritud jaimetditematerjalidest kiilumismeetodil
15cm
- Dreenkiht kruusliivast
Laik 1 pk 3035550 — 309+00 (aluspinnas kerge saviliiv) 32cm
Laik 2 pk 309+50 — 376+89 (aluspinnas kerge saviliiv) 28 cm
Loik 2 (aluspinnas kerge tolmne saviliiv)** 71cm

*Pealiskihi 1 cm kulumisvaru arvestades on SMA kihi paksus kontrollarvutuses 3 cm.

**Kerge tolmne saviliiv loodusliku aluspinnasena voib geoloogilise uuringu andmetel kohati

esineda ainult Valingu ja Alajaama tee ristmiku vahelisel 16igul.

Tiiip 11

Katend tiitip II chitatakse olemasolevale trassile projekteeritud teeldikudele ja -osadele

(sealhulgas 2+2 sdidurajaga 1digu Kanama-Keila sdidusuund).

- Killustikmastiksasfalt SMA 16 4 cm*
- Tihe asfaltbetoon AC 16 bin 70/100 4cm
- Poorne asfaltbetoon AC 20base 70/100 (tardkivi killustiku baasil) 6 cm
- Kompleksstabiliseeritud alus KS 32 18 cm
- Reakillustikust kiht 15cm

- Dreenkiht kruusliivast

Loik 1 pk 303+50 — 309+00 (aluspinnas kerge saviliiv) 34 cm
Laik 2 pk 309+50 — 376+89 (aluspinnas kerge saviliiv) 28 cm
Loik 2 (aluspinnas kerge tolmne saviliiv)** 72cm

*Pealiskihi 1 cm kulumisvaru arvestades on SMA kihi paksus kontrollarvutuses 3 cm.

**Kerge tolmne saviliiv loodusliku aluspinnasena voib geoloogilise uuringu andmetel kohati

esineda Valingu ja Alajaama tee ristmiku vahelisel 15igul.
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3.10.2. Ristuvate teede ja tinavate katend

Tiitip I

Saue 1 ristmik. Vana-Keila mnt. ja Tule tn.

- Killustikmastiksasfalt SMA 16 4 cm*

- Tihe asfaltbetoon AC 16 bin 70/100 4 cm

- Poorne asfaltbetoon AC 20base 70/100 (lubjakivi killustiku baasil) 6 cm

- Kompleksstabiliseeritud alus KS 32 18 cm

- Reakillustikust kiht 12 cm

- Dreenkiht kruusliivast (aluspinnas kerge saviliiv) 26 cm

*Pealiskihi 1 cm kulumisvaru arvestades on SMA kihi paksus kontrollarvutuses 3 cm.

Tiiiip IV

Tokke tn.

- Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100

- Poorne asfaltbetoon AC 20base 70/100 (lubjakivi killustiku baasil)
- Kompleksstabiliseeritud alus KS 32

- Reakillustikust kiht

- Dreenkiht kruusliivast (aluspinnas kerge saviliiv)

4 cm*
6 cm
16 cm
15cm

30cm

*Pealiskihi 1 cm kulumisvaru arvestades on AC surf kihi paksus kontrollarvutuses 3 cm.

Tiiip V

Mnt nr 11117 Valingu-Jégisoo. Miie, Viilja, Tutermaa ja Alajaama tee.

Lisaks eelpoolnimetatud suurematele ristmikele ehitatakse katend tlilip V ka viiksematele
korvalmaanteedele ja kohalikele teedele (mnt nr 11116, Mie tee, Korv parklad nr 1 ja 2).

- Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100
- Poorne asfaltbetoon AC 20base 70/100 (lubjakivi killustiku baasil)

- Settekivi killustikust alus
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(sh iilakihi immutus bit sideainega 4 cm)
- Dreenkiht kruusliivast (aluspinnas kerge saviliiv) 41 cm

*Pealiskihi 1 cm kulumisvaru arvestades on AC surf kihi paksus kontrollarvutuses 3 cm.

3.10.3. Koguja- ja juurdepiisuteede ning mahasoitude katend

Tiiiip VI. Asfaltkattega teed:

- Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 5cm
- Lubjakivi killustikust alus 15cm
- Dreenkiht keskliivast (aluspinnas kerge saviliiv) 20cm
Kruuskattega juurdepiisuteed:

- Purustatud kruusast kate 10 cm
- Purustatud kruusast alus (segu nr 1) 15cm
- Kruusliivast aluskiht 20cm
3.10.4. Tugipeenarde kindlustus

Tugipeenarde kindlustus on purustatud kruusast fr 0/31,5 (segu nr 3).

3.10.5. Jalgratta- ja jalgteede (JJT) katend

- Freespurukate 8cm
- Lubjakivi killustikust alus 15cm
- Dreenkiht keskliivast (aluspinnas kerge saviliiv) 20 cm

E265-ga samal muldel oleva JJT (Valingu viadukti pealesditudel, Korvi kalmistu Keila

poolses nurgas) katend on:

- Tihe asfaltbetoon AC 12 surf 70/100 5¢cm

- Lubjakivi killustikust alus

15cm

- Dreenkiht keskliivast (paksus muutuv)
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3.11. Liikluskorraldusvahendid

3.11.1. Liiklusmargid

Liiklusmirgid on projekteeritud vastavalt standardile ,,Liiklusmirgid ja nende kasutamine®
EVS 613:2001 ja EVS 613:2001/A1:2008.

Liiklusmérkidega sitestatud piirkiirus on 70 km/h. Seetdttu on projekteeritud 2. suurusgrupi
liikklusmérgid. Kile tiitip 2. klass, liiklusmirkide materjal — alumiinium paksusega vdhemalt
1,85mm. Tekstilistel viitadel tdhekdrgus 200 mm

Projekti toomahud on koostatud arvestusega, et kodik paigaldatavad liiklusmérgid on uued.
Projekteerijal puuduvad andmed olemasolevate liiklusmérkide valgustpeegeldavate jm
omaduste kohta -—seega pole olemasolevate liiklusmarkide sdilitamist v3i kdesoleva objekti
raames iimbertdstmist uude asukohta ette nihtud.

Tehnilises projektis, valgustatud loikudel tipsustada liiklusmdrkide paigaldamist selliselt, et
neid voimaluse korral kinnitada teevalgustuse postidele.

Koik ehituse kéigus likvideeritavad olemasolevad litklusméargid, mérgipostid, téhispostid jne.
tuleb demonteerida ja anda iile tee valdajale ning ladustada tee valdaja poolt ette ndidatud
kohta nii, et oleks tagatud voimalusel nende edasine kasutamine ka tulevikus.

Trosspiirdega (eraldusribaga) 1dikudel dubleeritakse paremas servas olevad liiklusmérgid ka
samas loikes, eraldusribal.

Tehnilises projektis, trosspiirdega loikudel voib kaaluda liiklusmdrkide dubleerimist vasaku
soiduraja kohal, konsoolsel soérestikpostil. Konsooliga sorestikposti konstruktsioon peab
voimaldama selle pooramist 90° vorra juhul, kui maanteel liiguvad suure korgusgabariidiga
eriveosed.

3.11.2. Teekattemargistus

Teekattemidrgised on projekteeritud vastavalt standardile EVS 614-2008 , Teemirgised ja
nende kasutamine®.

Teekattemirgistuse materjal ja mairgistuse pinna peegeldavad omadused vastavalt
Maanteeameti peadirektori kinnitatud kaskkirjale 30.12.2004 nr 215 “Noduded riigimaanteede
teekatete margistustoodele”.

E265 ja ristmike margistus on termoplastikust.
Adrekivide piistmirgis 993 ja JJT mirgistus tehakse virviga.

Termoplastikust margiste pinnal peab kasutama klaaskuule vdhemalt 300 g/m?, tagamaks
vajalikud peegeldusnduded.
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3.11.3. Piirded

Trosspiire N2 on projekteeritud:

- Saue 1 ja Tokke tn vahelise 2+2 sdidurajaga 16igu eraldusriba keskele (eraldusriba on
moodustatud teekattemérgisega).

- Peale Tokke tn ristmikku jatkub trosspiire ka 1+1 sdidurajaga tee teljel, sh Valingu
viadukti ja pealesditude pikkusel. Trosspiire 10peb pk 338+75 (180 m enne Vilja tee
ristmikku).

Trosspiirdega 18igule jddvatel kohalikel mahasditudel on vdimalikud ainult parempdorded.
Tee servades on kasutatud metall porkepiiret:

-  HIWS3- E265 kdrge mulde servas ja muldkeha servas asuvate miiratokkeseinte ees,
pohiteega samal muldel paikneva JJT kaitsmiseks.

- H2Wa3- Valingu viaduktil, vasakul servaprussil ja paremal oleva JJT siseservas.

Paigaldatavad pdrkepiirded peavad tditma EVS-EN 1317 “Teepiirdesiisteemid* ndudeid.

3.11.4. KiirusrezZiim

Arvestades tulevikus véiksemaid lubatud kiirusi vorreldes tdnasega (90km/h asemel kogu
16igul 70km/h) vGib uuest litkluskorraldusest kinnipidamiseks olla vajalik litkluskaamerate
paigaldamine. Kisimust tuleb kaaluda tehnilise projekti koostamisel. Eelprojekti
toomahuloendis kiiruskaamerad ei sisaldu.

3.12. Veedrajuhtimine

Veedrajuhtimise pohimdtete ja eesvoolude jargi jaguneb Kanama-Keila 161k kolmeks
alaldiguks. Sama jaotus esineb iildjoontes ka olemasolevas olukorras (vt. p. 2.5 kirjeldus).

3.12.1. Saue 1 ja Tokke tn ristmiku vaheline 16ik

Viike ildlang (ca 2 m) on kiill Keila poole, kuid maapinna pikiprofiil on lainetav,
moodustades mitmeid kohalikke lohukohti. Maapinna pdikkalded on samuti vahelduvad.
Suuremates lohukohtades pk 316+25 ja pk 321+85 on olemasolevad lédbilask-truubid
voolusuunaga paremale. E265-ga ristuvad voolusdngid, mida kasutada eesvooludena,
puuduvad.

Eelprojektis on loobutud kogu alaldigu sadevee suunamisest ldhimasse eesvoolu, raudtee
ddrsesse kraavi. See nduaks maantee ddrde siigavate pikikraavide kaevamist ja tdhendaks
tdiendavat vooluhulka, millele raudtee darsed kraavid ei ole dimensioneeritud.
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Projekteeritud lahendus:

E265 molemasse serva on projekteeritud pikikraavid. Kohati on tegemist tupikkraavidega
(pikikalle lainetab ja kopeerib maantee pikiprofiili). Vastasel juhul ldhevad kraavid
ebamdistlikult siigavaks.

Alaldigul asuva paremkurvi ja viraazi tottu on parempoolse pikikraavi valgala suurem, kui
vasakpoolse oma.

Pk 316+24 projekteeritud truubiga d500 mm juhitakse vesi vasakule. Pk 315+60 — 316+80
vasakul on projekteeritud 550 m? pohja pindalaga loduala, mis toimib valingvihmade ajal
reservuaarina, kust toimub vee imbumine pinnasesse. Projekteeritud loduala jadb kavandatud
teemaa laiendusele. Samas kohas, pk 315+00 — 317400 on maanteeddrne kuni 3 m
pOhjalaiusega siivend (lodu) ka praegusel teemaal, kuid see jddb ehitatava Keila-Kanama
soidusuuna alla.

Téiendav loduala, kuhu juhitakse pikikraaviga sadeveed Saue 1 ringristmiku jalakiijate
tunnelist, on projekteeritud pk 310+00 — 310+70 vasakule. Loduala (tiik), pohja pindalaga 670
m? jadb olemasolevale teemaale, mis selles 16igus on piisava laiusega.

3.12.2. Tokke tn ja Tutermaa tee ristmiku vaheline 16ik

Pohiline eesvool on ristuv magistraalkraav pk 336+10, millele on projekteeritud uus truup
d1000 mm (voolusuund paremale). Maapinna pikikalded on 1digu molemast otsast
magistraalkraavi poole.

Valingu viadukti Kanama poolne pealesdit.

Tokke tn ja Valingu viadukti vahel on paremale poole (maapinna pdikkalde suhtes
,ulespoolsele® kiiljele) projekteeritud keskmiselt 0,8 m siigavune pikikraav, mis suubub
raudtee Saue poolsel kiiljel olevasse kraavi (truup raudtee teenindustee all). Selle pikikraavi
kaudu on tulevikus voimalik leevendada Saue linna Meistri ja Laanesoo tdnavate 10pus oleva
loduala veeprobleemi.

Tdkke tn ja Valingu viadukti vahel, E265 vasakul, on veedravool tagatud maapinna piki- ja
poikkaldega raudtee kraavi suunas. Sisuliselt sdilib olemasolev olukord. Maapinna viikeste
kallete tottu voib sademeterohkel ja lumesulamise ajal vesi jadda ajutiselt maapinnale.

Taiendav loduala, kuhu juhitakse pikikraaviga sadeveed Tokke tn ringristmiku jalakiijate
tunnelist, on projekteeritud pk 332+80 — 333+55 vasakule. Loduala (tiik), pohja pindalaga
1000 m? jaib olemasolevale teemaale, mis selles 16igus on piisava laiusega.

Raudtee airsed pikikraavid suubuvad magistraalkraavi, mis ristub raudteega 410 m Valingu
viaduktist Keila pool ja E265-ga pk 336+10.

Valingu viadukti ja Tutermaa tee ristmiku vaheline 16ik
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Viadukti Keila poolse pealesdidu pikkusel on veedravool pk 336+10 ristuvasse kraavi tagatud
maapinna pikikaldega (sisuliselt séilib olemasolev olukord).

Tutermaa tee ristmiku poolt on kuni pk 336+10 ristuva kraavini projekteeritud mdlemal pool
teed uued pikikraavid.

3.12.3. Loik Tutermaa tee ristmikust kuni trassi 16puni

Tutermaa tee ja Alajaama tee ristmiku vaheline 181k

Pohiline eesvool on ristuv kraav pk 361+12, millele on projekteeritud uus truup d1500 mm
(voolusuund vasakule).

Tutermaa tee poolt tulev vesi suubub pk 361+12 ristuvasse kraavi vasakult. Parempoolsest
pikikraavist vasakpoolsesse suundub vesi pk 355+69 projekteeritud ldbilask-truubiga d500
mm.

Korvi tunneli pdhjast suunatakse sadevesi isevoolse sadeveetorustikuga pk 361+12 ristuvasse
kraavi, E265 aluse truubi véljavoolule.

Kéeoleva projektiga likvideeritakse olemasolev kummaline veedrajuhtimise siisteem — pk
363+28 maanteega ristuv truup (voolusuund vasakule), mis ca 30 m pikkuselt allavoolu jatkub
Vana-Allika kinnistu dueala all ja suubub maapinnale sama kinnistu langeva reljeefiga osal.

Pk 363+28 paremalt kraaviga pealevoolav vesi suunatakse pk 361+12 magistraalkraavi:
- Uue pikikraaviga pk 363+00 — 362+05 paremal, kogujatee viliskiiljel.
- Kogujatee ja E265 aluse diagonaalse truubiga pk 361+62 (voolusuund vasakule).

Alajaama tee poolselt valgalalt juhitakse pikikraavide vesi pk 365+50 vasakul Kuremée-
Allika juurdepéidsutee mahasoidu alt 1dbi. Eelnevalt suunatakse parempoolse pikikraavi vesi
vasakule pk 366+38 ldbilask-truubiga. Seejirel suundub Alajaama tee poolse valgala vesi pk
365+02 maanteealuse diagonaalse truubiga uuesti paremale. Enne 10plikult eesvoolukraavi
suubumist juhitakse vesi uuesti vasakule pk 361+62 truubiga.

Pk 364+20 — 365+40 vasakul olevale, juurdepddsu- ja jalgtee muldega suletud alale ei juhita
projekti jargselt enam maantee katte ega iilalpool oleva valgala vett. Nimetatud ala veereziim
paraneb, kuna seda mojutab edaspidi ainult pinnale langev sadevesi ja lumesulamise vesi, mis
imbub pinnasesse.

Kokkuvotteks- Valingu ringristmiku ja Alajaama tee vahelisel 16igul pk 359+80 — 367+70 on
vete teekond pk 361+12 eesvoolukraavi kiillaltki keerukas. Kitsaste olude tSttu, kus maantee
piirneb vasakul pool elamute ja paremal pool Korvi kalmistu ja parklaga, tuleb vett suunata
ithelt maantee poolelt teisele (ja tagasi) pikkade diagonaalselt paiknevate truupidega.
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Lébivate, sirgel trassil pikikraavide rajamine mdlemale poole maanteed (analoogselt Vilja ja
Tutermaa tee vahelise 1diguga) ei ole vdimalik.

Tehnilise projekti kdigus voib kaaluda pk 359+80 — 367+70 16igul lihtsama trasseeringuga,
kuid kallimat veedrajuhtimise lahendust- sadevee kanaliseerimist. Pikisuunalise sadevee
kollektori saab paigutada paremale poole. Pk 365+70 — 362+30 on sobiv asukoht JJT, parkla
ja kogujatee all. Pk 362+30 — 361+12 (tunnelist Kanama poole) on vdimalik ka asukoht E265
ja kogujatee vahel.

Alajaama tee ristmikust Keila poole

Veedravool on tagatud projekteeritud pikikraavide ja trassi 10pus maapinna pikikalletega
Keila joe poole.

3.12.4. Sademevee kanalisatsioon
Sademevee kanalisatsioon on projekteeritud:
- E265 teekattelt vee drajuhtimiseks, kui sdidutee servas on ddrekivid.

- Saue 1 ristmiku ja Tokke tn ristmiku ning Korvi tunnelist vee drajuhtimiseks (vt. p. 4.2-
4.4).

Teekattelt sademevett koguvate restkaevude vahekaugus ja paigutus on projekteeritud
arvestusega, et ilihe restkaevu D560/500 valgala ei iileta 600 m? Aravoolutorustik on

1abimodduga De200. Vee &rajuhtimine sademevee kanalisatsiooniga toimub jargmistel
16ikudel:

Valingu viadukti pealesdidud, pk 329+20 — 338+45

Paremal on &érekivi kogu 10igul, pk 329+20 — 338+00 (sOidutee servas asuva JJT
eraldamiseks).

Vasakul on ddrekivi pk 329+70 — 331+20 ja pk 335+20 — 338+45 (mulde servas asuva
miiratokkeseina vundamendi ees).

Alates Valingu viadukti eel olevast pikiprofiili harjakohast Keila poole, pk 333+37 — 334+09
paremal ja pk 337+37 — 334+21 vasakul votavad sademevee vastu Valingu viadukti joatorud
(4 tk kummaski servas).

Valingu viadukti pealesoitude teekatte iilejadnud pinnalt- pk 333+37 Kanama poole ja
viadukti 16pust Keila poole toimub vee kogumine restkaevudesse ja dravoolutorudesse. Enne
ja vahetult peale viadukti, kahepoolse podikkaldega ristprofiilil on restkaecvud mdlemas
soidutee servas. Pk 336+00 — 338+45 on maantee vasakkurvis ja viraazil ning restkaevud on
ainult vasakus servas.

54




1077-EP-TL1-1-Chb-seletuskiri.doc
3.12.2014

Aktsiaselts EA RENG

g RQV‘\C’ Mustamae tee 46

Objekt

E265 Tallinna ringtee Kanama-Keila (km 30,7-37,8) teeldigu

Kuupaev

Tallinn 10621 rekonstrueerimise eelprojekti koostamine 09.06.2014
eareng@eareng.ee @ 6260000
Teostas Toomas Naelapéa Leht/Lehti
Osakonna juhataja: ~ Taavi Sadam SELETUSKIRI 55/65
e . Projekti nr. Staadium Dokument Versioon
Projektijuht: Toomas Naelapaa 1077 Eelprojekt TL-C a

Sademevee kanalisatsiooni ehitus toimub samaaegselt uue muldkeha ehitusega. Uue
muldkeha ehituse ajal peab tagama liikluse olemasoleva tee vasakus servas, mis ei ole kinni
kaetud rajatava (korgema) muldkeha vasaku ndlvaga. Koik &dravoolutorud ja sademevee
véljaviigud (ka vasakpoolsetest restkacvudest) on seetdttu suunatud uue mulde parempoolsele
nolvale.

Vasakule poole jaivatel ddrekivita 16ikudel enne viadukti pk 331+20 — 333+55 ja peale
viadukti pk 334+25 — 335+20 toimub sademevee allajuhtimine tugipeenralt algavate ja kogu
ndlva pikkuses ehitatavate raudbetoonist rennidega.

Tehnilise projekti kdigus voib kaaluda kallimat, kuid ehitustehnoloogiliselt ja hilisema
ekspluatatsiooni seisukohalt tockindlamat lahendust. Kogu loigule, sh ka eelprojekti jirgsele
ddrekivita loigule pk 331+20 — 333+55 ja pk 334+25 — 335+20 vasakul projekteeritakse
ddrekivi. Taoline lahendus vihendab nolvade uhtumise ohtu ehituse ajal, kui veerennid on
veel paigaldamata ja vahetult peale ehituse loppu, kui noélva haljastus on juurdumata.

Alternatiivsel lahendusel lisandub eelprojekti mahtudele:

- Adrekivi paigaldamine E265 vasakusse serva, 235+95=330 m.

- Restkaevude D560/500 paigaldamine, 4 tk (3 restkaevu enne ja 1 restkaev peale viadukti).
- Aravoolutorude De200 paigaldamine, 80 m (ca 60 m enne ja 20 m peale viadukti.

- Sadeveekanalisatsiooni viljaviikude ehitus, 4 tk

Ara jidvad seniprojekteeritud, kogu nélva pikkuses allavoolurennid (8 tk, kogupikkus 133 m).

Valingu ristmik-Korvi kalmistu, pk 361+30 — 364+26

Vasakul on ddrekivi pk 361+90 — 365+12 (mulde servas asuva miiratokkeseina vundamendi
ees). Teekate on kahepoolse poikkaldega ja restkaevude valgala moodustab ainult teljest
vasakule jddva teekatte pind. Restkaevud asuvad sdidutee vasakus servas.

Aravoolutorud ja sademevee viljaviigud on suunatud paremale, E265 ja kogujatee vdi parkla
vahel olevasse pikikraavi.

Ulejainud selle 18igu sademeveetorustikud on seotud vee #rajuhtimisega Korvi tunnelist ja
vasakpoolse tugimiiiiri taha jidvast maapinna lohukohast.

3.13. Kindlustustood

Mulde ndlvad kindlustatakse kasvumullaga h=10 cm ja murukiilviga.

Korgelt muldelt (Valingu viadukti pealesditudel) toimub vee drajuhtimine:
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- Katte servas olevate rb pikirennide ja mulde nodlval olevate rb allaviigurennidega.
Allaviigurennide vahekaugus on <= 50 m.

- Loikudel, kus katte servas on &direkivi (miiratdkkeseina ees voi muldel paikneva JJT
servas) juhitakse vesi sadeveekaevudesse ja igast kaevust pdiksuunalise sadeveetoruga
mulde ndlvale. Sadeveetoru viljavoolult juhitakse vesi rb allaviigurennidesse.

3.14. Raadamistood

Pohilised metsa, vOsa ja haljastuse raadamise kohad on:
- 2+2 sdidurajaga maantee Keila-Kanama sdidusuuna alla jadval pinnal (mets ja alusvosa).
- Valingu viadukti pealesdidu trassi alt (vOsa ja peen mets).

- Vilja ja Tutermaa tee ristmiku vahel, kiilgnidhtavuse tagamiseks 1oikudel, kus ei kasutata
ulukitara, kuna sinna on planeeritud loomade teeiiletuskoht (mets ja alusvosa).

- Pk 365+35 — 365+70 paremal, JIT alla jadva heki raadamine (sirel, kohati saared) Korvi
kalmistu Keila poolses nurgas. Asendusena on kavandatud 2-realise kuuseheki istutus JJT
vélisserva. Asendusistutuse liik ja ulatus tdpsustatakse Harku Vallavalitsusega tehnilise
projekti koostamise kdigus.

3.15. Kultuurimilestised ja kaitstavad loodusobjektid

Projektialal ei asu Muinsuskaitseameti registris asuvaid maélestisi.
Projektialal ei asu EELIS registris olevaid kaitstavaid loodusobjekte.

Vilja tee ja Tutermaa tee ristmiku vahel on mdlemal pool E265 viiriselupaikade
projekteeritud kaitseala nr 104 (kaitse alla votmise ettepanek Eestimaa Looduse Fondi poolt).
Teadaolevalt on Keskkonnaamet esitanud Keskkonnaministeeriumile ettepaneku seda ala
mitte kaitse alla votta, kuna ala looduskaitseline vairtus on vadhene. Kuna
Keskkonnaministeeriumi vastust seni ei ole, on selle ala keskkonnakaitseline staatus lahtine
(loodetavasti on selgunud jargmiste projekteerimisetappide ajaks).

Keskkonnamdjude leevendamise meetmete kirjeldus (miiratokkeseinad, ulukitunnelid- ja
tarad) on eelpool esitatud p. 3.1 ja p. 3.3.3.
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4. RAJATISED

4.1. Valingu viadukt pk 333+81. Uldandmed.

Uus Valingu viadukt iile Keila-Tallinn elektrifitseeritud raudtee (km 83,639) on projekteeritud
olemasoleva, 1962.a ehitatud ja 1999.a remonditud viadukti korvale, Tallinna poole. Viadukt
iiletab Pddskiila-Keila jaamavahe I ja II roobasteed.

E265 telgede vahekaugus olemasoleval ja uuel viaduktil on 16 m. Olemasoleva viadukti
parema ja uue viadukti vasaku serva vahekaugus on 4 m. Uue viadukti ehituse ajal toimub
liikklus iile olemasoleva viadukti ja olemasolevatel pealesditudel. Uue viadukti valmimisel
lammutatakse vana viadukt ja olemasolevate pealesditude mulde iileliigne osa, mis jaib uue
pealesdidu mulde vasakust ndlvast viljapoole.

Viadukt on projekteeritud vastavalt Eesti Raudtee tehnilistele tingimustele 27.12.2013 nr 1-
5.1/4185-1.

Korgusgabariit Keila suunas mineva raudtee rodpapea ja uue viadukti sildeehitise
konstruktsiooni alumise dire vahel on projekteeritud 7,3 m. Praegusest suurem korgusgabariit
annab vdimaluse raudtee pikiprofiili korrigeerimiseks (tdstmiseks), mis on vajalik, et tagada
rongide Kkiirus 160 km/h.

Avaehituse ja pealesditude mulde korguse optimeerimiseks on dekiplaat projekteeritud
monoliitsest raudbetoonist. Dekiplaadi ehitusaegse raketise alumise &dre korgusgabariit
olemasoleva rodpapea pinnast peab jddma vihemalt 6,3 m (sama, mis praegune korgusgabariit
olemasoleva viadukti all).

Viaduktil on kummaski sdidusuunas 1 sdidurada. Teekatte laiusgabariit on 13 m, sealhulgas:

- Soidurajad 2x3,5 m.

- Eraldusriba sdiduradade vahel 3,0 m. Eraldusriba keskel on trosspiire.

- Ohutusribad sdiduradade vilisservas 2x1,5 m.

Viadukti paremas servas on Kanama-Keila 16iku lébiv jalgratta- ja jalgtee laiusega 2,5 m.
Dekiplaadi kogulaius on 18,1 m, sealhulgas:

- Eelpoolkirjeldatud sdiduosa laiusgabariidiga 13,0 m.

- Vasakpoolne servapruss laiusega 1,2 m porkepiirde ja servapiirde (kaitseekraani
Kinnitamiseks).

- Parempoolne servapruss laiusega 3,9 m, millel paikneb pdrkepiire, selletagune jalgratta- ja
jalgtee ning késipuud ja kaitseekraan.
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4.2. Korvi tunnel pk 362+46. Uldandmed

Korvi tunnel on ette ndhtud jalakidijate labipadsuks E265 alt samanimelise bussipeatuse ja
kalmistu juures.

Projekteeritud  tunnel  on  ristkiilikulise  ristldikega ~ monoliitne  raudbetoonist
raamkonstruktsioon.

Projekteeritud tunneli iseloomulikud mddtmed on:

Tunneli sisegabariit: laius 3 meetrit, tagatud kdrgusgabariit 2,5 m;
Tunneli laius — 3,8 meetrit;

E265 teekatte gabariit tunneli peal — 13,5 meetrit;

Tunneli laeplaadi pikkus — 16,75 meetrit.

Tunnelisse suubuva jalgtee laius 2 meetrit.

Tunneli suudmete lahendus:

- E265 paremal- tunnelist véljuv jalgtee kulgeb samas sihis tunneli pikiteljega kuni
kogujateeni. Seinad ja pdhjaplaat jatkuvad peale tunneli lage ndlva pikkuse ulatuses (4,35
m) samas sihis. Tugimiiiiride pealispind jdljendab E265 ndlva kallet 1:1,5.

- E265 vasakul- tunnelist viljuv jalgtee poorab 92° nurga all paralleelselt maanteega
bussipeatuse suunas (Kanama poole). Jalgtee asub 31,5 m pikkuselt U-kujulise ristldikega
raamis. See on tinginud jalgtee asetsemisest kahe sdidutee (E265 ja juurdepdisutee) vahel,
mistottu ei olnud vdimalik kasutada ndlvasid. Tugiseina pealmine korgusarv on
konstantne ning raami pohi jélgib jalgtee pikikallet.

Soidukite koormust vastu vottev ja edasi kandev tunneli lagi on 40 cm paks ning jdigalt
ithendatud tunneli seintega, mis omakorda on jdigalt ihendatud tunneli pOhjaplaadiga. Seinte
paksus on samuti 40 cm ning tunneli pohjaplaadi paksus on 40 — 47,5 cm. Paksuse
varieerumine on tingitud jalgtee poikkalde vajadusega.

Tunnelis oleva hiidroisolatsiooni kaitsekiht on {ihtlasi ka jalgtee koormusi vastu vottev
konstruktsioonikiht.

Tunneli pohjaplaadi (jalgtee) pikikalle 2,5% jalgib E265 pdikkallet. Tunneli otstes, jalgtee
madalaimates kohtades on restiga veerennid. Jalgteelt ja vundamendi drenaazist juhitakse vesi
isevoolselt maantee ddrsetesse pikikraavidesse. Eesvooluks on pk 361+12 ristuv
magistraalkraav.
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4.3. Saue 1 ristmiku tunnel pk 308+85. Uldandmed.

Korvi tunnel on ette ndhtud jalakiijate ldbipadsuks E265 alt Kanama-Jdgisoo mnt nr 11116 ja
Vana-Keila maantee suunal. Tunnel asub ringristmiku Keila poolsel harul. Tunneli kohal on
2+2 sdidurada ja sdidusuundi eraldav muutuva laiusega ohutussaar.

Kéesoleva projekti raames on antud tunneli eskiislahendus.

Projekteeritud  tunnel  on  ristkiilikulise  ristldikega  monoliitne  raudbetoonist
raamkonstruktsioon.

Projekteeritud tunneli iseloomulikud mddtmed on:

Tunneli sisegabariit: laius 4 meetrit, tagatud korgusgabariit 2,5 m;
Tunneli laius — 4,8 meetrit;

E265 teekatte gabariit tunneli peal, tunneli pikiteljel — 25,51 meetrit;
Tunneli laeplaadi pikkus tunneli pikiteljel — 27,51 meetrit.
Tunnelisse suubuva jalgtee laius 3 meetrit.

Tunneli suudmete lahendus:

- E265 paremal- tunnelist védljuv jalgtee kulgeb samas sihis tunneli pikiteljega kuni
ristumiseni JJT-ga. Seintega monoliitselt iithendatud kiilgtiivad ja pdhjaplaat jatkuvad
peale tunneli lage ndlva pikkuse ulatuses (5,00 m) samas sihis. Tugimiiiiride pealispind
jaljendab E265 nolva kallet 1:1,5.

- E265 vasakul- tunnelist véljuv jalgtee kulgeb samas sihis tunneli pikiteljega kuni
ristumiseni Saue tee ja Kiviloo bussipeatust iihendava jalgteega. Seintega monoliitselt
tthendatud kiilgtiivad ja pdhjaplaat jitkuvad peale tunneli lage ndlva pikkuse ulatuses
(5,50 m) samas sihis. Tugimiiiiride pealispind jdljendab E265 ndlva kallet 1:1,5.

Soidukite koormust vastu vottev ja edasi kandev tunneli lagi on 40 cm paks ning jdigalt
ithendatud tunneli seintega, mis omakorda on jdigalt ihendatud tunneli pohjaplaadiga. Seinte
paksus on samuti 40 cm ning tunneli pohjaplaadi paksus on 40 — 47,5 cm. Paksuse
varieerumine on tingitud jalgtee pdikkalde vajadusega.

Tunnelis oleva hiidroisolatsiooni kaitsekiht on {ihtlasi ka jalgtee koormusi vastu vottev
konstruktsioonikiht.

Tunneli pdhjaplaadi (jalgtee) pikikalle on 0,5% vasakpoolse suudme poole. Parempoolses
otsas (pealevalguva vee kogumiseks) ja vasakpoolses otsas (jalgtee lohukohas) on restiga
veerennid. Renniga kogutav vesi juhitakse isevoolselt vastavalt parem- ja vasakpoolsesse
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pikikraavi. Vundamendi drenaazist juhitakse vesi isevoolselt vasakpoolsesse pikikraavi.

Eesvooluks on pk 310+00 — 310+70 vasakule projekteeritud aurustustiik.

4.4. Tokke tn ristmiku tunnel pk 324+55. Uldandmed

Tokke tn ristmiku tunnel on ette ndhtud jalakiijate ldbipddsuks E265 alt Mie tee-Tokke tn
suunal. Tunnel asub ringristmiku Keila poolsel harul. Tunneli kohal on 2+2 sdidurada ja
soidusuundi eraldav muutuva laiusega ohutussaar.

Kéesoleva projekti raames on antud tunneli eskiislahendus.

Projekteeritud  tunnel  on
raamkonstruktsioon.

Projekteeritud tunneli iseloomulikud mddtmed on:

Tunneli sisegabariit: laius 4 meetrit, tagatud kdrgusgabariit 2,5 m;

Tunneli laius — 4,8 meetrit;

E265 teekatte gabariit tunneli peal — 27,40 meetrit;

ristkiilikulise

Tunneli laeplaadi pikkus — 29,40 meetrit.

Tunnelisse suubuva jalgtee laius 3 meetrit.

Tunneli suudmete lahendus:

ristldikega

monoliitne

raudbetoonist

- E265 paremal- tunnelist véljuv jalgtee kulgeb samas sihis tunneli pikiteljega kuni
ristumiseni JJT-ga. Seintega monoliitselt iithendatud kiilgtiivad ja pdhjaplaat jatkuvad
peale tunneli lage ndlva pikkuse ulatuses (5,00 m) samas sihis. Tugimiiiiride pealispind
jaljendab E265 nolva kallet 1:1,5.

- E265 vasakul- tunnelist viljuv jalgtee kulgeb kiilgtiibade pikkusel (5,00 m) samas sihis
tunneli pikiteljega. Tugimiiiiride pealispind jdljendab E265 ndlva kallet 1:1,5. Edasi
poordub jalgtee Tokke bussipeatuse suunas. Ristsuunaline haru kulgeb kuni Pikamée tee

suunalise juurdepéésuteega.

Soidukite koormust vastu vottev ja edasi kandev tunneli lagi on 40 cm paks ning jdigalt
ithendatud tunneli seintega, mis omakorda on jdigalt ihendatud tunneli pOhjaplaadiga. Seinte
paksus on samuti 40 cm ning tunneli pohjaplaadi paksus on 40 — 47,5 cm. Paksuse
varieerumine on tingitud jalgtee pdikkalde vajadusega.

Tunnelis oleva hiidroisolatsiooni kaitsekiht on {ihtlasi ka jalgtee koormusi vastu vottev

konstruktsioonikiht.
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Tunneli pohjaplaadi (jalgtee) pikikalle on 0,5% vasakpoolse suudme poole. Parempoolses
otsas (pealevalguva vee kogumiseks) ja vasakpoolses otsas (jalgtee lohukohas) on restiga
veerennid. Renniga kogutav vesi juhitakse isevoolselt vastavalt parem- ja vasakpoolsesse
pikikraavi. Vundamendi drenaazist juhitakse vesi isevoolselt vasakpoolsesse pikikraavi.
Eesvooluks on pk 332+80 — 333+55 vasakule projekteeritud aurustustiik.

5. EHITUSTOODE TEOSTAMINE

5.1. Uldised seisukohad

Ehitustdid teostatakse jargmises projekteerimisstaadiumis koostatava tehnilise projekti jargi.
Suuremas osas toimuvad ehitustodd olemasoleva tee mulde laiuses, sealhulgas:

- Saue 1 ja Tokke tn ristmike vahelise 2+2 soidurajaga 16igu Kanama-Keila sdidusuunal.

- Vilja tee ristmikust kuni trassi 10puni- 1+1 sdidurajaga 16igul.

Ehitustehnoloogia valikul ja toomahtude arvutamisel olemasoleval teel tehtavatel
rekonstrueerimistdodel on aluseks jargmised ldhteseisukohad:

1. Olemasoleva katte tugevdamisest (iilekatte kihtide projekteerimisest) on loobutud,
kuna olemasoleva asfaltkatte alus on tldjuhul ebapiisava paksusega ja tolmset voi
savikat fraktsiooni sisaldav (vt. p.2.6 — Katte aluskihid).

2. Olemasoleval E265 Kattel freesitakse olemasolevad asfaldi ja mustkatte kihid kogu
paksuses. Bituumeniga toodeldud iilakihi ja mulde iilakihi (keskliiv) vahele jddvad
kehvade omadustega aluse kihid kaevatakse iiles. Valdavalt tuleb aluse kihte késitleda
ehituseks sobimatu pinnasena, mida vOib taaskasutada ainult korge mulde alumises
osas (nditeks uuel trassil asuvatel Valingu viadukti pealesoitudel).

3. Olemasolev mulle kaevatakse vélja siigavuseni, mis on vajalik projekteeritud katendi
kihtide paigutamiseks (soltuvalt katendi tiitibist 0,75...0,81 m siigavusele projektsest
punasest joonest).

4. Sdltuvalt geoloogilisest ehitusest jadb projekteeritud katendi alla mulde iilaosas olev
keskliiv voi kergeks saviliivaks klassifitseeritav pinnas (mulde keskliivast iilakihi
puudumisel vOi ebapiisava paksuse korral). Katendi toetumisel savipinnastele tuleb
mulde pealispind (v0i uuele trassile ehitatava tee katendi alune pind) profileerida
poikkaldele 4 % (kruusliivast dreenkiht on muutuva paksusega).

5. Arvestades raskelitkluse suurt osatdhtsust on E265 katendi tugevuskriteeriumid
voimalik tagada 3-kihilise asfaltbetoonkatte ehitamisega.
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5.2. Valingu viadukti ja pealeséitude ehitus

Kodige suuremamahulised t66d koonduvad 16igule pk 329+50 — 338+00, kus olemasolevast
maanteest paremal pool toimub uue Valingu viadukti ja pealesditude ehitus. Uute pealesditude
pikiprofiil on olemasolevast laugem, mistottu projekteeritud teekatte pind on sellel 850 m
pikkusel 16igul olemasolevast teekattest kdrgemal. Maksimaalne korguste vahe 5,4 m on pk
331+50. Uue viadukti tekiplaadi pealispind on 1,4 m vorra kdrgemal olemasolevast.

Viaduktidel on E265 projekteeritud ja olemasoleva telje maksimaalne vahekaugus 16 m
(servaprusside puhasvahe on 3,9 m). Projekteeritud telje nihutamine veelgi enam paremale
holbustaks pealesditude ehituse aegset liikluskorraldust. Teisest kiiljest halveneks
plaanilahendus, kuna telg koosneks vastassuunalistest suure pdordenurgaga plaanikdveratest.

Ehituse ajal peab olema tagatud liiklus olemasoleval viaduktil ja pealesoitudel. Projekti
jargselt toetub pk 329+50 — 338+00 uus korgem mulle olemasoleva mulde parempoolsele
ndlvale ja suuremal v3i vihemal méairal ka pealispinnale.

Pealesoitude ehitust tuleb alustada viikeulukitunneli nr 2 rajamisest pk 330+50, kus uue ja
vana mulde projektne korguste vahe on 2,9 m. Tunnel ehitatakse poole pikkuse kaupa. Esiteks
chitatakse uue mulde alla jadva tunneli osa ja kaetakse see 0,8 m paksuselt tditepinnasega.
Taitepinnas jddb 1 m korgemale olemasoleva tee pinnast. Liiklus suunatakse tunneli
valmisehitatud parempoolsele osale. Seejdrel ehitatakse tunneli vasakpoolne osa
olemasolevasse muldesse, kaetakse tditepinnasega ja suunatakse liiklus tagasi olemasolevale
teele. Seejuures tuleb tunneli vasakpoolne suue ajutiselt, edasise ehituse ajaks pinnasega tdita.
Sadevee kogumise viltimiseks tuleb tunneli pohi tingimata ehitada pikikaldega paremale.

Uue mulde alumise osa rajamisel, mis jadb allapoole olemasoleva mulde pealispinnast, ei
esine takistusi ja liiklus toimub tavapiraselt. Olemasoleva mulde paremale ndlvale kaevatakse
astmed, mis tagab uue ja vana mulde allesjdéva osa koos todtamise.

Hetkest, kui uue mulde rajamisega joutakse olemasolevast muldest kdrgemale, toetub uue
mulde vasak ndlv olemasolevale teele ja kitsendab senist liikluskoridori. Ajutine liiklus
tagatakse olemasoleva Kkitsenenud tee vasakus servas, iihel sdidurajal. Liikluse
reguleerimiseks kasutatakse 15igu otstes foore. Kuna tegemist on 850 m pika kitsenenud
16iguga ja puudub silmside 106igu otste vahel, tuleb kasutada reguleerijaid ka 16igu keskel.
Liikluse vihendamiseks tuleb tdhistada soovituslik timbersdidu marsruut (vt. p. 5.3).

Olemasolevat mullet ja katet tuleb vasakule laiendada ldikudel pk 329+75 — 332+25 ja pk
337+25 — 337+75. Neil 16ikudel on olemasolev mulle kuni 1,5 m kdrgune ja seetdttu ei ole
laienduse mahud suured (tiitepinnast 500 m?). Katte laienduse maht on 465 m?. Olemasoleva
mulde laiendus mahub olemasolevale teemaale.
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Koik ristsuunalised sadevee kanalisatsiooni torud ja viljaviigud rajatakse suunaga uue mulde
parempoolsele ndlvale (vt. p. 3.12.4).

Ehituse jdrgselt suunatakse liiklus uuele viaduktile ja pealesoditudele. Seejiarel on voimalik
alustada olemasoleva viadukti lammutamist ja pealesditude liigse osa véljakaevamist.

Kanama-Keila loigu [ etapi tehnilise projekti koosseisus koostatakse viadukti
lammutusprojekt. Lammutusprojekti tegemiseks tuleb taotleda tehnilised tingimused EVR-It.

Vana mulde vasakpoolse, uuest muldest véljapoole jddva liigse osa viljakaeve maht on 34000
m?. Arvestatud on, et véljakaeve teostatakse ndlva kaldega 1:1,5 (uue mulde ndlva jatkuna).

Tehnilises projektis on soovitav kaaluda laugema nolvaga 1:1,75...1:2 viljakaevet, mis
monevorra vihendab iileliigse pinnase mahtu ja suurendab nolva stabiilsust. Samuti voib
kaaluda 0,5...1 m laiuse bermi jdtmist olemasoleva tee iilemise pinna joonele.

Tegemist on kruuspinnasega, mis on kdlbulik kasutamiseks teemulde alumistes kihtides,
to0kihist allpool. Kéesoleval objekti | etapis (vt. p. 5.4.1) ei ole sellisele pinnase kogusele
rakendust, kuna viljaspool Valingu viadukti pealesdite on tegemist madala muldkehaga.
Seega peab tulevane ehitaja arvestama selle pinnase koguse kiitlemise, objektilt draveo ja
ladustamisega.

5.3. Soovituslik ehitusaegse iimberséidu marSruut

Kanama liiklussdlme ja Valingu ristmiku vahelise 10igu ldbijatele korraldatakse soovituslik
timbersdit Tallinn-Pérnu-Ikla mnt nr 4(E67) km 23,2 asuva Jogisoo liiklussdlme kaudu.
Jogisoolt kuni Valingu ristmikuni on iimbersdidu marSruudiks korvalmaantee nr 11116
Kanama-Jdgisoo 16ik km 5,04-4,21 ja nr 11117 Valingu-Jogisoo maantee tdies pikkuses, km
5,04-0,00.

Hetkeseisuga (november 2014.a) on iimbersoidul 1,39 km pikkune kruuskattega loik (mnt nr
11117 km 3,65-5,04). | etapi ehituse alguseks on see loik soovitav rekonstrueerida pinnatud
freespurukatteks, nagu tilejddnud iimbersoidu marsruut.

Keila suunalise teekonna pikenemine soovitusliku timbrsdidu ldbimisel on:

Alguspunkt- mnt nr 4(E67) km 17,75 — Kanama liiklussdlme ramp nr 1108 hargnemiskoht.
Lopp-punkt — E265 km 36,10 — Valingu ristmik.

Tavapérane teekonna pikkus piki rampi 1108 ja E265 - L1=6905 m.
Umbersdidu pikkus L;=11360 m.
Teekonna pikenemine L=11360-6905=4455 m.

Kanama (Tallinna) suunalise teekonna pikenemine soovitusliku timbrsdidu ldbimisel on:
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Alguspunkt — E265 km 36,10 — Valingu ristmik. Lopp-punkt- Kanama liiklussdlme
silmusrambi suubumiskoht mnt-le nr 4(E67) km 18,60. Teekonna pikkus piki E265 L1=5300
m.

Tavapirane teekonna pikkus piki E265 ja silmusrampi - L1=6470 m.
Umbersdidu pikkus L,=11480 m.

Teekonna pikenemine L=11480-6470=5010 m. Pikem timbersdit on tingitud sellest, et
Jogisoo liiklussdlmes tuleb Tallinna suunas véljasdiduks ldbida silla alune lisatrajektoor.

5.4. Kanama-Keila 10igu etapiline viljaehitamine

5.4.1. I ehitusetapp

I etapis (ehituse algus eeldatavalt 2018.a) asub 16ik pk 318+05 — pk 340+25.

Nimetatud piketaazi vahemik sisaldab ka iileminekuid maantee projekteeritud laiuselt
olemasoleva tee laiusele 16igu mdlemas otsas. Ulemineku 1dikude pikkus on 120 m Kanama
pool ja 40 m Keila poolses otsas. Kanama poolses otsas on iileminek pikem, kuna toimub 2+2
soidurajaga ja 1+1 sdidurajaga olemasoleva tee kokkuviimine.

I etapis kuuluvad véljaehitamisele kdik nimetatud 1digule jddvad teed ja rajatised:
1. E265 Kanama-Keila 16ik 1=2220 m (koos iileminekutega)

Sealhulgas téislaiuses:

2+2 sdidurajaga 161k kuni Tokke tn ristmikuni 1=479 m.

- 1+1 sodidurajaga, keskpiirdega 16ik 1=1471 m (sh Valingu viadukti pealesdidud).
- 141 soidurajaga 161k 1=110 m.

2. Tokke tn ringristmik pk 324+04.

3. Valingu viadukt pk 333+81.

4. Viikeulukitunnel nr 2 pk 330+50.

5. Labiv JJT E265 paremal. JJT-ga alustatakse juba Kiviloo tdnavalt pk 314+55. JIT 16pp
pk 340+80 viiakse kokku olemasoleva Vilja teega. |l etapis ehitatava
véikeulukitunneli nr 1 pk 317+70 juures on JJT pikiprofiil projekteeritud olemasoleva
tee- ja maapinna jargselt. II etapi ehituse ajal tostetakse JJT-d tunneliga piirneval
16igul ja suunatakse iile tunneli otsa.
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6. Valingu viadukti alused raudtee teenindusteed koos juurdepiisudega.

7. Raudtee Keila poolsel kiiljel projekteeritud jalgtee perspektiivsesse Saue jaama.
8. Loigule jadvad juurdepadsuteed:

- Kinnistute pos 20, 26, 29 ja 30 juurdepédédsutee. Mahasdit pk 320+74 vasakul.

- Pikamie tee juurdepédédsutee, E265 vasakul. Mahasoit Tokke tn ringristmiku Mée tee
harult.

- Laane talu juurdepédésutee, E265 vasakul. Mahasoit pk 339+73.

| etapi ehituse kohta on koostatud eraldi plaanijoonised nii teeprojekti kui tehnovorkude osas.
Samuti on koostatud eraldi tdomahuloendid koos hinnaprognoosiga.

| ehitusetapi seletuskiri ja joonised on komplekteeritud eraldi koites, véljavottena kogu 16igu
eelprojektist.

5.4.2. 1I ehitusetapp

Ulejédinud teeldikude rekonstrueerimine on kavandatud peale 2020. aastat. II etappi jddivad
objektid on soovitav projekteerida ja vélja ehitada alljargnevas ajalises jarjekorras:

- 2+2 sodidurajaga 16ik Saue 1 foorristmikult kuni I ehitusetapi alguseni (sh JJT Saue 1
ristmikult kuni Kiviloo tdnavani).

- 1+1 sdidurajaga 161k Vilja tee ristmikult kuni trassi 10puni (selleks ajaks vélja ehitatud
Keila-Valkse 16igu alguseni).

- Kdige viimasena — Saue 1 foorristmiku rekonstrueerimine ringristmikuks koos jalakaijate
tunneliga pk 308+85. Lébilaskvuse ja litklusohutuse mdttes ei ole praeguse foorristmiku
rekonstrueerimisega vaja Kiirustada, kuna vahepealsel perioodil toimub liikluse
timberjagunemine rajatavatele uutele, Topi liiklussdlmega seotud marSruutidele. Samuti on
senisel foorristmiklu tagatud jalakdijate ja jalgratturite suhteliselt ohutu teeiiletus.
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